RADDOPPIO PONTE SAN PIETRO - BERGAMO - MONTELLO
FASEI-LOTTO 1
Raddoppio linea ferroviaria Pon Pietro — Bergamo e soppressione Passaggi a Livell
PRESCRIZIONI E RACCOMANDAZIONI
PROGETTAZIONE DEFINITIVA

La presente sezione riporta pacte delle prescrizioni gia recepite nel Progetto Definitivo:

“I%potesi della soppressione del passaggio a livello della linea Carmate - Bergamo PL. 5+182 che consentiva la
Circolazione veicolare sulla strada comunale V'ia Roma in entrambi i sensi di marcia, con la contestuale realizzazione
di un sottovia ciclopedonale, evidenzia gravi criticita; dall'analisi degli elaborati risulta che la realizzazione del
sottopasio e delle opere complementar, andranno di fatto a sopprimere la possibilita &i acvesso alla carvegglata stradale,
che sard destinata alla realizsazione delle rampe del predetto sottopasso, impedendo la possibilita di accesso veicolare
a tutti | residents delle U%e Milano ¢ Torino, oltre che ai residenti ¢ alle attivita froutiste del lato nord della stessa
1 %a Roma (vedasi “Mulino Innocenti”, accesso sud parcheggio ed antorimesse condominio “Briantea™, “Trattoria
del Tone” ecc...- complessivamente sono stimati circa 270 residents-), al netto dello spasgio previsto e necessario tn V'ia
Roma alla realizzasione del sottopasso, now rimane superficie sufficiente per realizgare una strada di raccordo ¢/ o
collegamento ad abitazioni ed attivitd; risulta peraltro non percorribile o realizzabile [ipotesi alfernativa di
ripristivare luccesso al quartiere dalla Via Lecco, per tramite delle vie in premessa, stante Lattuale largheiza delle
sexioni stradali ¢ la conformazione dello stato dei luoghi, sia per la circolazione “cosiddetta ordinaria”, che per quella
destinata al carico/ scarico delle merci o per i servizi di soccorso, prouto intervento, smallimento rifint, pilizia strade
ect..ecc.... i ageinnga a cid che la sappressione del passaggio comporterd [impossibilitia di utilizzo di Via Roma comre
[tinerario di accesso ¢ uscita dal comune verso Via Bergamo e o Trento, che risultano assi di viabiliti essensiale
per il lerritorio. frafturando di fatto la connessione tra le due pearli del paese. Viene vanificato lo sforzo perpeirato
dall’ Amministrasione Cominale negli anni 2000 e seguents, che hanno portato alla complessiva rigualfficasione
viabilistica dell area, grasie all innesto di 1 sistema di circolazione a rotatoria che ha miesso in sicurezzu l'asse Via
Bergamo, 1 ia Trento, Via Roma, V ia Crocette, con la soppressione di un semaforo che per decenni avera costilitto
e vero intoppo nella fliidita veicolare di futta larea. La soppressione del P.1. 5+182 comporterd grave aggravio ¢
congestione del traffico sulle rimanenti strade di accessibilite alternative, nelle qnali vengono gid ogy lamentafe dal
residents, all Ufficio P.L., eccessi nella presensa di traffico passante (diresione in nscita dal paese V'ia Bielli, V'ia
Marconi, Via Curnasco, Via Carlinga) — (direzione in ingresso verso paese Via Donizefti — se si mantiene
Daceesio in senso unico da Via Fermi -, Via Curnasco, Via Carlinga, 1 ia Buelli - solo se con provenienza da Poute
San Pietro -). Per qianto riguarda il traffico in uscita dal centro paese sulla direttrive Via Marconi — 1 ia Ferm,
si sottolinea che Lasse stradale terminale di Via Marconi che si innesta su V'ia Fermi & regolamentato, nella parte
terminale, a doppio senso di marcia, ma ha una sesgore limitata della carsggiata che peraliro andrd ulferiormente
ridotta in consegnenza della prossima realizzazione a fregio ¢ in asse all'arterva. di imna pista ciclabile; il conseguente
sovracearico di traffico cansato dalla soppressione del P.I di Via Roma, unito alla pericolosita di innesto su V'ia
Fermié in uscita da Via Marconi, realizano forte preoccupasione per la garanzia della sicurezza per i circolagione
stradale. Sarebbe opportuno ed auspizabile, per la futnra gestione della predetta intersezione, Lipotesi dellp studio e la
realizzazione in lnogo, di nna rotatoria o diversa e alternativa rggolamentasione. che possa garantire massime
condizioni di fluidita e sioureza per la cirvolagione” (Parere espresso dal Comune di Curno — Polizia
Locale e Protezione Civile con nota prot. n. 20/2022/P.L. del 10 marzo 2022).

“Acgue sotterranee - Per quanto attiene alle acqie sotterrance, il progetto, nella “Relazione generale del piano di
nonitoraggio” prevede Uindagine ¢ ['analisi di campioni prelevati presso ina serie di punti di monitoraggio prescels,
co campionamenti ante operam, in opera e post operam. Tali analisi dovranno valutare eventiale superamento dei
limiti imposti dal D.fos n. 152/2006 ¢ ss.mm.ii.” (Parere espresso dal Comune di Bergamo -
Direzione Ambiente, Verde pubblico e mobilitd con nota prot. U0097830 /2022 del 29 marzo
2022). ‘

“Le apere stradali ¢ le intersesioni a rotatorie di prevista realizzazione dorranno essere conformi a quanto previsto
dal D.M. 05.11.2001 “Norme geometriche ¢ funsgonali per la costruzione delle strade” e ss.mmi. ¢ iz., del D.M.
19.04.2006 “Norme funzionali ¢ geometriche per ki costruzione delle interseziont stradali” e ss.mm. e i. nonché
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dalla D.G.R. 27.10.2006 n. VIII/3219. Si raccomanda altrest il rispetto del Decreto del Ministero delle
Infrastrutture ¢ dei Trasporti del 01.04.2019 in nerito ai Dispositivi Stradali di Sicurezza per ¢ Motociclisti
(DSM)” (Parere espresso dal Comune di Bergamo — Direzione Gare, Appalti, Lavori
Pubblici, Infrastrutture e Strade, U.O. Servizio Stradale e Parcheggi con nota prot
U0097830/2022 del 29 marzo 2022).

“A lavori eseeniti dovri essere previsto nn adeguato ripristino della continnita di ogni percorso stradale comunale
esistente eventualmente intervotto durante b fasi di lavorazione, mantenendone immutate le segioni, salvo eventuali
modifiche viabilistiche puntualmente condivise ed espressamente assentite dagli nffeci competenti. I nuovi percorsi
stradali dovranno alfresi avere adeguata previsione di connessione alla viabilitd esistente. ivi compresi i percorsi ciclo-
pedonali” (Parere espresso dal Comune di Bergamo — Direzione Gare, Appalt, Lavori
Pubblici, Infrastrutture e Strade, U.O. Servizio Stradale e Parcheggi con nota prot
U0097830/2022 del 29 marzo 2022).

“IN 02 km 14342422 Roggia Oriolo Grasso e San Tommaso - Demolizione del manufatto esistente e posa di
manufatto circolare avente diametro di m 1,50 per circa m 15,80” (Parere espresso dal Consorzio di
Bonifica della Media Pianura Bergamasca con nota prot. n. 4512 del 7 aprile 2022).

“IN 03 fewm 1+438,378 Roggia Ponte Perdito di Monasterolo - la roggia nel tratto inleressalo dall'attraversamento
Serroviario risulla essere gid tombinata e, come da progetto, si dovrd realizzare idonea protegione strutiurale della
porsione di manufatio ricadente nell impronta ferroviaria” (Parere espresso dal Consorzio di Bonifica
della Media Pianura Bergamasca con nota prot. n. 4512 del 7 aprile 2022).

“IN 05 km 1+701,095 Roggia Oriolo Solga - demoliione del mannfatto esistente e posa di nuoro manufatfo
cirvolare avente diametro di m 1,50 per circa m 15,757 (Parere espresso dal Consorzio di Bonifica della
Media Pianura Bergamasca con nota prot. n. 4512 del 7 aprile 2022).

“IN 07 km 2+741,820 Ragg/a Pingoia di Loreto - demolizione del manufatto esistente ¢ realizazione di nuovo
mannfatto scatolare in c.a in opera, avente dimensioni interue neffe dim 1,50 x m h 1,20 per circa m 14,00 con
sistema di giungione con waterstop” (Parere espresso dal Consorzio di Bonifica della Media Pianura
Bergamasca con nota prot. n. 4512 del 7 aprile 2022).

“IN 08 km 3+ 281,776 Roggia Pinggia di Loreto - demolizione del manufatto esistente ¢ realiszazione di nitoro
mannfatto scatolare in c.a. in opera, avente dimensiont interne nette di m 2,00 x m b 1,20 per circa m 13.80 con
sistema di ginnzione con waterstop” (Parere espresso dal Consorzio di Bonifica delia Media Pianura
Bergamasca con nota prot. n. 4512 del 7 aprile 2022).

“UT 03 km 3+335,191 Roggia Serio - demolizione del ponte esistente e realizzazjone di nuovo Wpa/mto pogaiante
su 1° 6 pali in ca. di (meefro 1,20 ¢ profondita di m 30,00, costiliito da die vasche in accialo infermanmente
rivestile in c.a. dascrma delle quall trova sede un binario, con_formazione, su entrambi i lati di camminamenti di m
1,50 posto a shalzo. 1e spalle in c.a. dovranio garantire una segione idranlica di m 7,00 x m 2,50 (Parere
espresso dal Consorzio di Bonifica della Media Pianura Bergamasca con nota prot. n. 4512
del 7 aprile 2022).

“IN 10 km 3+721 Scaricatore valle d'Astino - demolizione del manufatto esistente ¢ posa di nuoro mannfalto in
c.a. in opera o avente dimension interne nette di m 4,00 x m b 2,00 per circa m 14,40 con sistema di giunggone cor
naterstsp” (Parere espresso dal Consorzio di Bonifica della Media Pianura Bergamasca con
nota prot. n. 4512 del 7 aprile 2022).

“IN 11 ko 4+196 Scaricatore Casana lupo - il canale nel tratto inleressalo all'attraversamento ferroviario &
tombinto e, come da progefts, si dorrd realizzare la protezione strutturale del tratto di mannfatto ricadente
nell'impronta ferroviaria” (Parere espresso dal Consorzio di Bonifica della Media Pianura
Bergamasca con nota prot. n. 4512 del 7 aprile 2022).

“IN 12 km 5+167 Roggia Curna - la rogeia nel fratto interessato dall'attraversamento ferroviario é tombinata e.
come da progetto. 5i dorrd prevedere la realizzaszione di protezione strutturale del tratto di manufatio ricadente
nell'impronta ferroviaria” (Parere espresso dal Consorzio di Bonifica della Media Pianura
Bergamasca con nota prot. n. 4512 del 7 aprile 2022).

“Rete di colo - come da progefto si dorranno mantenere { manufarti adibiti a colo idrailico esistents mediante la
demolizione e rifacimento degli stessi come di seguito indicato: IN 37 prog. Km 2+ 218.217 - DN 1500 e lunghezzu
di m 13,60; IN 52 prog. Km 2+ 460,081 - DN 1000 ¢ lunghezza di m 15.30; IN 53 prog. Km 2+ 690,251

- DN 1000 ¢ lunghezza di m 13.80; IN 54 prog. Km 2+ 728,009 - DN 1000 ¢ lunghezza di m 13.80: IN
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55 prog. Km 2+ 781.412 - DN 1000 e lunghesza di m 13,10; IN 56 prog. Km 2+ 813,890 - n. 2 tubazion
DN 1000 ¢ lunghezza di m 13,90; IN 62 prog. Km 3+ 098,165 - DN 1000 ¢ lunghezza i m 14,00; IN 63
prog. Km 3+ 177,721 - DN 1000 ¢ lunghezza di m 14,00; IN 64 prog. Km 3+ 875,220 rifacimento in sede
DN 1000 ¢ lunghezza di m 14,00; IN 65 prog. Kom 3+ 951,233 - DN 1000 ¢ lunghezza di m 14,10; IN 66
prog. Km 3+ 974,579 - DN 1200 ¢ lunghesga di m 14,10; IN 67 prog. Km #+ 040,437 - DN 1200 e
lnnghezza di m 14,10; IN 68 prog. Km 4+ 107,613 - DN 1000 ¢ lunghezza di m 14,10; nonché prolungare in
Lato sud ferroviario i seguenti mannfatti: IN 57 prog. Km 2+ 852,373 - DN 1000 per m 11,90; IN 58 prog.
Km 2+ 887,775 - DN 1000 per m 11,90; IN 59 prog. Km 2+ 991,047 - DN 1000 per m 11,90; IN 60
prog. Km 3+ 034,194 - DN 1000 per m 11,90; IN 61 prog. Km 3+ 058,857 - DN 1000 per m 11.90™
(Parere espresso dal Consorzio di Bonifica della Media Pianura Bergamasca con nota prot.
n. 4512 del 7 aprile 2022).

“NVO1 Km 5+182 Sottovia ciclopedonale via Roma in Comune di Curno - si segnala in corrispondenza di via
Roma in Comune di Cirno la presenza in lato est la Roggia Crrna totalmente coperta. 1l progetto esecutivo dovra
pertanto prevedérne la protezione strutlirale ovvero il rifacimento del manufatio esistente” (Parere espresso dal
Consorzio di Bonifica della Media Pianura Bergamasca con nota prot. n. 4512 del 7 aprile
2022).

“N105 K 4+241 Sottovia carrabile via Enrico Fermi in Comune di Curno - 5 segnala in corrispondenza di via
Enrico Fermi in Comune di Curno & presente in lato nord/est lo Scaricatore Cascina Lupo tolalmente coperto ¢
individuato negli elaborati di progetto. Il progetto esecittivo dovra pertanto prevederne la protesione stridlirale orvero
il rifacimento del manufatto esistente” (Parere espresso dal Consorzio di Bonifica della Media
Pianura Bergamasca con nota prot. n. 4512 del 7 aprile 2022).

“Per consentire le attivita istituzionali del Consorsio di Boutfica, nei casi in cui le nitove apere impediscano l'acvesso
a canali/ manufatti dalla viabiliti ordinaria pubblica ef o dalle preesistents servit di accesso, si dovra ripristinare
[accessibilita ai suddetti canali/ manufatti idranlici” (Parere espresso dal Consorzio di Bonifica della
Media Pianura Bergamasca con nota prot. n. 4512 del 7 aprile 2022).

“Dovri essere sempre assicirato lo sgrondo idranlico, rerso le rogge ed opere consortili, delle aree interferite dall'opera
in progetto” (Parere espresso dal Consorzio di Bonifica della Media Pianura Bergamasca con
nota prot. n. 4512 del 7 aprile 2022).

“Su tutte le rogee di competensa Consortile non saranno accettati manufatti sifonati” (Parere espresso dal
Consorzio di Bonifica della Media Pianura Bergamasca con nota prot. n. 4512 del 7 aprile
2022).

“Le barriere antirumore siano oggetto di puntuale ¢ attento progetto di mitigasione ambientale che tenendo conto delle
caratteristiche vegetazjonali del contest! paesaggistici attraversati dalla linea ferroviaria sia nelle seelfe delle essenge
arboree sia nellimpianto al suolo dei sistemi mitigalive, ne assicuri la riduzione degli gferti negativi nella percezione
delle medesime” (Parere espresso da Regione Lombardia con deliberazione XI/6166 del 28
marzo 2022).

Ulilizzare ¢ principi di ingegneria naturalistica per la sistemazione delle scarpate dei traiti sia in rilevato che in

trincea lungo il raddeppio della Linea ferroviaria e in corrispondenza della viabilitd prevista in soffopasso™ (Parere
espresso da Regione Lombardia con deliberazione XI/6166 del 28 marzo 2022).

“Relasioni con itinerari ciclgpedonali. Con rignardo alle implicazioni del progetto in merito agli aspetts relativi alla
mobilita ciclopedonale, si confermano i contennti di quanto in precedenza espresso nell ambito del parere fornito in
data 17/09/2021, P.G. U0315350, in relazione alla documentazione integrativa del Progetto Definitivo
pervenuta con comunicazione del Ministero dell’Ambiente ¢ della Tutela del Territorio ¢ del Mare di cui al P.G.
E0256790 del 18/08/2021; in particolare 5i ribadisce la_fondamentale rilevanza relativa al mantenimento del
collegamento” (....| “tra L'area dell'Ospedale e il guartiere di Longuelo (tramite F56) per due ordini di motivazioni:
* in primo luggo tale connessione risulta imporiante da un punto di vista infrastrutturale poiché l'eliminazione del
collsgamento comporierebbe problematiche di accesstbilita dal quartiere di Longuelo (eriticita di accesso per ciltadini ¢
studenti che gravitano attorno al quartiere ed agli istituiti scolastici tvi presents: IS1S Mamols, 1SS Caniana, Scnola
Montessori e Scuola di formazione per infermieri di prossima apertura in Via Nini da Fano) all area del Parco
pubblico della Trucca ed ai percorsi naturalistiei oggetto di sviluppo nelle immediate vicinanze di tale cavaleaferrovia
(percorso lungo il tracciato antico da 1 onguelo e percorso naturalistico sviluppato lungo la roggia Serto in direxione
Jfiume Brembo); © in secondo luago, tale connessione risulta fondamentale anche per le ricadute ambiental sul sistema



della mobiliti in quanto tale eiminazione produrrebbe un forte disincentivo alla diffusione delle pratiche di mobilita
dolce (alternative all ntilizzp dell’anto individuale) nell'area in oggeito, oltre a configurare un contrasto con quanto
contenuto negli strumenti piantficators strategici ed aftuativi gia oggetto di procedure approvate di Valutazione
Ambientale S trategica (VAS)”. (Parere espresso dal Comune di Bergamo — Direzione Ambiente,
Verde pubblico e mobilita con nota prot. U0097830 /2022 del 29 marzo 2022).
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PRESCRIZIONI DA RECEPIRE IN FASE DI PROGETTAZIONE ESECUTIVA

Il soggetto aggiudicatore ovvero il soggetto realizzatore dell’opera dovra ottemperare alle seguents
prescrizioni / raccomandazioni:

“Venga effettuata una preventiva gpera di bonifica da ordigni esplosivi residuati bellici, nel rispetto dell’art. 22 del
Decreto Legistativo n. 66 del 15 margo 2010 - modificato dal decreto legislativo n. 20 del 24 febbraio 2012, orvero
secondo le preserizioni che saranno emanate, previa richiesta, dal competente Reparto Infrastrutture (Ufficio B.C.M.
del 5° Reparto Infrastrutture in Padova). Una copia del Verbale di Constatazione, rilasciato dal prederto Reparto,
dorra essere inviata anche al Comando Militare Tervitoriale competente” (Parere espresso dal Ministero
della Difesa con nota prot. M_D E24363 REG2021 0056570 del 28 /05/2021).

“Siano rispettate le disposizioni contenute nella circolare dello Stato Maggiore della Difesa n. 146/ 394/4422 del
9 agosto 2000, “Opere costitienti ostacolo alla navigagione aerea, segualetica ¢ rappresentazione carlografica” la
quiale, ai fini della sicurezsa di voli a bassa quota, impone obblighi gid con riferimento ad opere: di fipo verticale con
alfeszza dal piano di campagna ugiale o superiore a 13 metri (60 metri nei centri abitati); di lipo Lineare con alles
dal piano di campagna ugnale o superiore a 15 metri; di tipo lineare costituite da eletfrodotti a parfire da 60 K1
(Parere espresso dal Ministero della Difesa con nota prot. M_D E24363 REG2021 0056570
del28/05/2021).

“Sia osservato quanto disposto dal Decreto Ministeriale LL.PP. del 4 maggio 1990, per crentuali soffopasst di
altesza libera inferiore a 3 metr?” (Parere espresso dal Ministero della Difesa con nota prot. M_D
E24363 REG2021 0056570 del 28/05/2021).

“Sia osserrato il Decreto Legistativo 22 gennaio 2004 n. 42 “Codice det beni culturali e del paesaggio” con specifico
riferimento ai beni culturali di peculiare interesse militare” (Parere espresso dal Ministero della Difesa
con nota prot. M_D E24363 REG2021 0056570 del 28/05/2021).

“I manufatlo 8 lraslato, rispetto all’aftuale sedime stradale, di circa 20 metri verso ovest (direzione Esselunga). Al
Figuardo 5i evidensiano le seguenti criticita: discutibile funzionalita del sistema ciclopedonale, che prevede lo sviluppo
del collegamento ciclopedonale all'interno del sottopasso veicolare, risolvibile in modo alfernativo reinterpretando il
sottapasso della stazione” (Parere espresso dal Comune di Curno — Settore Urbanistica e Lavori
Pubblici con nota prot. n. 4040/6/5 del 18 marzo 2022).

“La struttura™ [...] “dovrebbe comungue includere alcune importanti modifiche funzionali” [. . .|: “(6) modifica del
sottopasso pedonale di seriizio ai binari attraverso un'estensione dellp stesso alla fruizione ciclopedonale extra stazione.

Una connessione in quella posizione & preferibile a quella proposta sullo svincolo/ sottopasso carrale troppo rischiosa
per la mobilita leggera” (Parere espresso dal Comune di Curno — Settore Urbanistica e Lavori
Pubblici con nota prot. n. 4040/6 /5 del 18 marzo 2022).

“Llintervento non sembra qffrontare con ke dovute attenziont la spectficita del contesto coslifiilo da una connessione
stotica tra due parii del paese (Ia fervovia frattura in due Rone il centro) ¢ nel quale adegiate architetture ed elements
qualificanti di arredo urbano sono mn tena obbligato. Si rileva pertanto che:” [...) () la rampa di accesso a Sud
dovrebbe mediare, con sistemi a quota intermedia di verde e arredo, tra la stessa e la piazza esistente; () risulta
Sfondamentale rimodulare la sesione eccessivamente ristretta (3 m.) della parte coperta anche con Uinserimento di luci
¢ arredi significativi. Si ricorda la natura di connessione continua e primaria fra le parfi del paese in citi sono present,
da entrambe le parti nellimmediata vicianza della ferrovia, servizd pubblici fondamentali (ifficia postale. farmacia
da un lato, scuola d'infanzia, sede comunale, carabinieri dallaltro)” (Parere espresso dal Comune di
Curno — Settore Urbanistica e Lavori Pubblici con nota prot. n. 4040/6/5 del 18 marzo 2022).

“BARRIERE ANTIRUMORE: I/ progetto prevede la posa di barriere antirumore di altezza fino a 7.50 m in

prossinila degli edjfici che, da sempre, sorgono ai lati della ferroviay & estremamente importante che le barriere stano
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frasparenti per evitare di oscurare completamente uno o due piani delle abitazioni e che siano accuratamente
individuate nel dettaglio e caratteristiche nelle singole localizgazioni. Se la linea fosse metropolitana, non sarcbbero
necessarse fali protezions” (Parere espresso dal Comune di Curno — Settore Urbanistica e Lavori
Pubblici con nota prot. n. 4040/6/5 del 18 marzo 2022).

“L'spotesi della soppressione del passaguio a brello della linea Camate - Bergamo PL 4+241 che consentiva la
circolazione veicolare sulla stradea comunale Via Fermi in entrambi i sensi di marcia, con conlestnale realizzazione
di un sottopasso veiclare, evidensia anch'esso falune crificita”™ [...] “la realizgagione di un piccolo parcheggio di 5
stalli auto + due stalli destinati ai veicoli al servisto di persone diversaniente abili, poste a _fregio e al servigio della
prevista stasione ove fermerd la linea ferroviaria” (Parere espresso dal Comune di Cumo — Polizia
Locale e Protezione Civile con nota prot. n. 20/2022/P.L. del 10 marzo 2022).

“Nella fase transitoria (della durata di 840 giorni) di chinsura della lnea ferroviaria per la cantierisazione
dellintervento, dorrd essere assicurata la “capacita di ribatinta” della stazione di Ponte San Pictro per lintero seruizio
0ggi gestito dalle linee Milano — Carnate — Bergamo ¢ Lecco — Bergamo (rif. paragrafo 4.1.2 della Relazione)”
(Parere espresso da Regione Lombardia con deliberazione XI/6166 del 28 marzo 2022).
“Con particolare riferimento alla stagione di Poute San Pietro, si chiede inoltre che le solugioni individuate per il
progetto ferroviario non preciudano, in ogni caso, il possibile incremento delle sue potensialita in fermini di nodo di
interscambio. Ci si riferisce in pariicolare alla necessita di assicurare un posizionamento e dimensionamenio del niovo
Jfabbricato tecnologico (PP-ACC) tale da non compromettere la possibile realizzasione di un parcheggio dedicato
all'interscambio e la sua connessione con il fabbricato di stazione” (Parere espresso da Regione Lombardia
con deliberazione XI1/6166 del 28 marzo 2022).

“B necessario evitare la collocazione di barriere anlirumore opache in corvispondenza delle principali visuali
paesaggistiche eliminando ostacoli alla percesione del paesaggio in ambiti privilegiati. che oggi costilniscono assialita
ad alta perceztone dello scenario dei colli di Bergamo e Citta Alta. Si é ralutato che le barriere antirnmore previste
hanno altesze di progetfo molto elevate che si agginngono a terrapieni ¢ muri di contenimento esistenti gid molfo alli.
con Ugfetto di creare una barriera piena di dimensioni ed altesze rilevants, paesaggisticaniente e visivamente spesso
insostenibili per il contesto in cui si iuseriscono: di conseguensyr, pur prendendo atto che le barriere sono dimensionate
sulla base dello studio acustico specifico. occorre valutare solugioni alternative, di tipo trasparente oppire uliliszando
barriere alternative di fipo vegetale.” (Parere espresso dal Comune di Bergamo — Paesaggio e
interferenze: barriere antirumore e visuali privilegiate con nota prot. U0097830/2022 del 29
marzo 2022).

“Verificato che Lintervento di raddoppio ferroviario interessa alenni ambiti di trasformasione soggetti ad ifer
approvalive in corso o piani attwativi approvati ed in corso di aftuazjone, ed in particolare: 1. Ambito di
Irasformazione At_a/i8 — Porta Sud; 2. Ambito di trasformazione AT _el4 - nuovo polo ricettivo Ospedate. Si
comunica che per tali ambiti ¢ stata ¢ffettuata una valutazione di conformitd con la strumentagione urbanistica
attnativa, qui di seguito riassunta: A. Ambito di trasformazione At_a/i8 — Porta Sud I ambifo di tragformazione
non & attuato e won ¢ stato approrato il piano attnative; in assenza di strumento alluativo souo consentile opere
Sfervoviarie in ambilo soggetto a wvincolo ferro-tramviario. 11 progetto infrastrutturale ed in pariicolare le barriere
antipumore, per il fratto compreso tra il km 0.000 ¢ il km +0.400, & conforme alla normativa urbanistica di cul
agli arit. 59.1.2 - CSF — corridol di salvagiardia ferro-tramutaria ¢ art. 60.1.2 - Vincolo di rispetto ferro-tramuiario
delle NTA del PdR, in quanto opere ferroviarie di mitigasione acistica a supporto del servizio pubblico ferroviario.
I/ progetto non & comunque coerente con ke previvioni urbanistiche del “masterplan” di Porta Sud (AT _a/i8),
trasmesso in data 26/07/2019 con nota prot. E0273246 da FS Sistemi Urbani Svl, in ottemperanza deglé art.
1 ¢ 2 del protocollo d’intenti sottoscritto il 10/07/2018 tra Comune — REI — ESSU Sistersi Urbani — Provincia
di Bergamo. B. Ambito di trasformazione AT_el4 - nitoro polo récettivo Ospedale Il progetto di raddoppio ferroriario
e di ampliamento della fermata di Bergano Ospedale interferisce con un ambito di trasformazione clavsificato come
TUS3 — interventi in corso di attnasione, ai sensi dell'art. 37.1 delle N'TA del PdR ed in particolare con le previsioni
urbanisticke relative al Piano Attuativo dell’ Ambito di tragformazione AT _el4 - nuovo polo ricettivo Ospedate.
Tale piano & approvato con deliberazione del Consighio Comunale n.145/70 in data 20.10.2014 (pubblicazione
sul Bollettino Ufficiale della Regione Lombardia n. 53 del 31.12.2014) ¢ regolamentato dalla convenzione
urbanistica stipulata in data 18/06/ 2015 Repertorio n. 64106 Raveoltu n. 33458, notaio Dott. Alfredo Coppola
Bottazzd, tra lamministrazione Comunale e la sovietd Life Source Srl e dai successivi permessi rilasciati agli operator:
privati e dal permesso di costruire per le opere di urbanizzazione - PAC OOUU del 27/03/ 2018 pror. UD094444.
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successivo inigio lavori del 19/02/ 2019 ¢ termine dei lavori del 05 /0872021, Ai senst dell'art. 36 delle N'T:A
del PR la normativa urbanistica ed edilizia di riferimento ¢ il singolo procedimento in corso, come normato ¢
disciplinato dalla convenzione urbanistica. Pertanto si ritiene intervento di raddoppio ferroviario e di anpliamento
della fermata di Bergamo Ospedale non coerente con la disciplina urbanistica attuativa nel fratlo corrispondente tra
il Km +2.750 ¢ il ke + 3.000. I particolare la planimetria di progefto dellampliamento della fermata non prende
in considerazione le previsioni urbanistiche dell ambito di trasformazione, oggi in gran parte realizzate. conportando
cosi una modifica dell'assetto dell’ AT ¢ la rimosione di un tratto di pista ciclopedonale rasente il sedinse ferroviario
con annesso rano scala e ascensore di collegamento tra il parcheggio pubblico posto a nord e la pista ciclopedoniale in
trincea/ sottapasso ferroviario di collegamento nord/ sud (indicata in rosso nella planimetria sottostante) che collega il
parchesgio alla fermata esistente. Per tali interventi RFI — Rete Ferroviaria Italiana, ha rilasciato apposito
proveedimento di - deroga  ai sensi dellart. 60 del DPR  753/1980 Vs  prot. RFI-
DPR_DPT_MLIMG\A00111\P\2016\00026+41 del 30/05/2016 ¢ successive proroghe di cui Uultima
datata 27/05/2019 175 prot. RFI-DPR_DPT_MILING\A00111\P\2019\0006413. Figura 4:. In
particolare il progetto non raluta le ricadute che la previsione infrastrutturale comporta sull'articolazione degli spazi
previsti in cessione all.Amministragjone Comunale quall opere di urbanizzazione e la rete dei percorsi ciclopedonals
di collogamento gid realizyati (vedi verbale di consegna anticipata della pista ciclopedonale del 14/09/2020) o in
corso di realizzazione nell'ambito di tragformazione. Pertanto 5i ritiene necessarto che venga previsto all interno del
progetto ¢ realizzato a carico dello stesso un ricollocamento del tratto di pista ciclopedonuale rasente i sedime ferroviario
con annesso vano scala ¢ ascensore” (Parere espresso dal Comune di Bergamo - interferenze con la
pianificazione attuativa con nota prot. U0097830/2022 del 29 marzo 2022).

“Sia nell ambito delle fasi di cantiere che nna volfa ullimato Lintervento, preso atto delleliminazione degli spazi di
sosta lungo Via G. Finazsd, si richiede al soggetto proponente di realizzare spagyé di sosta antovetcoli in aree limitrofe,
a compensazgone dei parchegg eliminati; » il progerto di ampliamento della fermata Bergamo Ospedale dovrd recepire
le indicaziond ¢ le direttive contenute nel Piano Attuativo denominato “Piano Attnativo in Variante — Niovo polo
ricettivo AT_e14 — Strada Briantea Bergamo ™. in particolare per qreanto rigiarda le opere di nrbanizzazione relative
alla realizzazione del parcheggio pubblico, nouché del percorso ciclopedonate di collegamento del polo ricetfivo con il
complesso ospedaliero” (Parere espresso dal Comune di Bergamo ~ Direzione Ambiente, Verde
pubblico e mobilita con nota prot. U0097830/2022 del 29 marzo 2022).

“Da 12 analisi delle tavole denominate “Cantierizzazione — Planimetria delle aree di cantiere e della relativa viabilita
di accesso” 5i rileva una scarsa attensione posta dal soggetto proponente in relazione agli aspetli di conservazione ¢
ralorizzazione di aloune arce agricole strategiche inserite, peraliro, in ambiti di interesse ambientale dal PTC del
Parco dei Colli di Bergamo. con particolare riferimento alle aree di stoccaggio denominare “1.A8.057 (superficie
4.850 mq.), “1.AS8.117 (superficie 10.980 mq.), all'area tecnica “1 AT.047 (superficie 3.130 mq.). all'area de/
cantiere aperativo denominato “1.C0.027 (upeficie 12.340 mq.), nonché all'area del cantiere base denominata
“1.CB.01" (superficie 11.825 mq.). Inolire. in relagione all'area di stoccaggio denominata “1.AS.107 (superficie
7.000 mq.). si fa presente che la stessa Fisulta ricadere nellambito strategico definito dal P.G.T. del Conmne di
Bergamo “10.1 Parco della Trucea”, in particolare nell' ambito denominato “At_s30 Stanza | erde 1/ Parco della
Trucea”. In merito all'area di stoccaggio denominata “1.AS.077 (superficie 5.800 mq.) si richiede una specifica
intesa a comprendere le motivasiont alla base della localizzazione di tale area, anche in relagione al posizionamento
di un nlteriore adiacente area di stocagsto a servizgo del LOTTO 9 oggetto di separato appalto. Per quanto concerne
Varea di stoccaggio denominata “1.AS.06” (superficie 800 imq.) insistente su un'area dismessa in ambito urbano
localizzzata all intersesione tra L ia Moroni ¢ Via Cerasoli si evidenziano crilicita legate alla potenziale interferenza
tra flissi ingenerati dai mesi di cantiere e flussi propri dell ambito di quartiere inleressato, anche in considerazione
del contesto densamente abitato e della presenza di una sciola e parco limitrofi. Sulla base di quanto snecitato st
chiede pertanto al soggetto proponente nn confronto finalizzuto a valutare la possibilita di ricollocazione delle aree
sopracitate, se possibile tenendo in considerasione eventuali arce attualmente dismesse o compromesse presenti nelle
vicinanse. ovvero talutare accorpament! delle aree succitate con altre arce di cantiere. In qgui caso, a seguito del
completamento dei lavort in ogeetto, il soggetto proponente dovrd riportare in pristino tuffe le opere preesistentt
modificate dalle attivita di cantiere anche mediante smoitaggio ¢ rimozione del fabbricati, rimosione dei residut
(manufatti ¢ detriti), ripristino della morfologia originale, dell'idrografia superficiale e dell'nso del suolo, anche in
termini di produttivitd agricola, recigpero dell ussetto funzionale delle arce relativamente alla viabilita locale e deglt
accessi, nonché tramite ricollocamento di terrino vegetale in precedenza accantonato ed eventuale ripristino della
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vegetazione e delle originari+F59¢ condigioni di biodiversita” (Parere espresso dal Comune di Bergamo
— Direzione Ambiente, Verde pubblico e mobilitd con nota prot. U0097830/2022 del 29
marzo 2022).

“Viabilita di accesso ai cantieri. Per quanto attiene agli aspetti relativi alle modifiche proviisorie della viabiita, i fa
presente che: * da un’analisi dell elaborato grafico denominato “Cantierigzazione — Planimelria delle aree di cantiere
¢ della relativa viabilita di accesso — Tar. 2 di 2 (Rignadro 1) appare prefigurato, in relagione all accessibilita
allarea tecnica di cantiere denominata “1.AT.03" nonché alle adiacenti aree di lavoro localizzute sul sedime
Jerroviario, il transito dei mezzy di canticre (viabilita locale) lungo il tracciato della niova ciclopedonale est-ovest
(TRATTO 2 — dal confine con il comune di Treviolo su Roggia Serio sino all'intersezione con Via Martin Luter
King, oltrepassando i sottopasso della SS342 e la nuova stazione Bergamo-Ospedale), apera recentemente realizzata
dal Comine di Bergamo. Al five di salvaguardare Uintegrita del nnovo traciiato ciclopedonale si richiede di
Ficonfigurare la viabilita di cantiere in previsione incidente sull area in oggetto in modo da eritare il fransito di megy
sul tracciato succitato dirottando ¢ mesd sugll itinerari artigui di viabilitd primaria e piste di cantiere; * nou risulia
rintracciabile nella documentazione di progetto un esanstiva ilustrazione (comprensiva di particolari viabilistici) delle
modifiche incidenti sul parcheggio ad uso prbblico del Centro Commerciale di V'ia Carducei. In particolare si richiede
di evidensiare sia le modalita di accesso dei mezzi di cantiere dalla rotatoria in direzione dellarea di stoccaggio
denominata “1.AS8.10”, sia le modalitd di accesso dei mez3d per il carico ¢ scarico a servizgo del Centro Commerciale,
nonché si richiede di specificare la viabilita di allontanamento di questi iltimi cosi come degli antoreicols utilézzanti i/
parchegio pubblico. St evidensia inolfre che Laccesso allarea di stocaggio “1.AS.107 sarebbe gpportuno avvenisse
da Via M.L. King, cosi come ['allontanamento dei mei di cantieres © all'interno del docunmento denontinato
“Relazione di Cantierizzazione”. alle pagie n. 18 e 1. 19, 5 precisa che *...] Nella fascia in sx lungo via G.
Finazzg, data la stretta adiacenga del bivario alla viabilita esistente, Uintervento di raddoppio comporterd la
soppressione della sosta lungo la viabilita, che allo stato attuale avviene sul lato della ferrovia. E necessario commnge
precisare che data Uesignita degli spazi Uallestimento dell area di lavoro comporterd delle soggezioni sulla 1iabilita, che
2ia allo stato attiale si presenta insufficiente al doppio senso di marcia e di fatto & negessario procedere a senso unico
alternato nellincrocio con allri veicoli. Tnfatti bungo la stessa é prevista la costruzione di un miro di recinzione fondafto
su pali, sl quale verrd posisionata la barriera antirumore. Si prevede perlanto la eventuale chinsnra per tratt; della
viabilita con la garansia dellaccessibilita pedonale alle proprietd private ivi insistenti. Sempre in riferimento a lale
viabiliti gli estremi della stessa sono: sul lato P.te in sterrato da adeguare a pista di cantiere (€ presente in segnale di
strada dissestata) siul lato Berganmo, dove la viabilita condice su Via L. Calvetts, la sede stradale st presenta a seztone
ridott e, nel tratto finale, non garantisce la svolta dei mesgy di cantiere. Si prevede, pertanto, in merito a quest ullima
eriticitis lu gestione del tratto tra Via L. Calvetti ¢ Via G. Finazzi a senso unico alfernato ¢ ladeguamento della
Jona di incrocio onde consentire la srolta per i mezzd di cantiere [...]" In tale caso si fa presente che sarebbe
auspicabile ed opportuno modificare la soluzione progetinale relativa alla viabilita di cantiere al five di garantire
Laccesso veicolare (¢ non solo pedonate) ai frontisti coinvolti;” (Parere espresso dal Comune di Bergamo
— Direzione Ambiente, Verde pubblico e mobilita con nota prot. U0097830/2022 del 29
marzo 2022).

“Livelli di contaminazione matrici ambientali. Vista la tipolgia dell'opera, al fine di comparare le Fisulianze
analitiche dei campioni della matrice suolo insaturo prelevati in sito alle Concentrazione Soglia di Contaminazione
(CSC). praviste dalla Vigente Normativa, 5i ritiene di asstmilare @ vari siti oggetto dell'opera alla Colonna B (Siti
a Uso Commerciale e Industriale) — Tab. 1 — Al 5 — Titolo V' — Parte IV del D1 gs. n. 152/ 2006 e ss.mm.i..
Ouve i risultati dei suddett campionaments della matrice suolo iusatitro non dimostrino la conformita con i valori di
Concentrazione Soglia di Contaminasione (CSC), previsti dalla vigente Normativa, per la Colonna B (Siti a Uso
Commerciale e Industriale) — Tab. 1 — All 5 — Titolo V" — Parte IV del D.Lgs. n. 152/2006 ¢ ss.mm.ii. il
Proponente del Progetto dovri presentare le necessarie integraziont previste dal D.1 gs. n. 152/ 2006 e ss.mm.is. —
Parte IV — Titolo V" “Bonifica di Siti Contaminati” (Parere espresso dal Comune di Bergamo —
Direzione Ambiente, Verde pubblico e mobilitd con nota prot. U0097830/2022 del29 marzo
2022).

“Gestione materiali di risulta. Per quanto concerne gli aspetti di caraftere ambientale riferiti alla gestione dei materiali
di risulla, visto gli esiti analitici dei campioni prelevati nei punti di indagine prescelti (denominati BX e %) di cui ai
docimenti “Reluzione Gestione materiali di risulta”™, per guanto concerne le analisi dei campioni sull eluafto oftensuto
dal test di cessione al fine della verifica di conformiita ai criteri per i/l recupero sui sondaggi in paroka, quando gl stessi
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evitdenziano il superamento dei limits di legge. dovrd essere presentato un plano di gestione rifiuti ed eseguita itna
verifica di fondo ¢ pareti per confermare la completa asportasione dei materiali contaminati. Si pimanda ad ARPA
pereventuall ilieriori presrisgoni di dettaglio” (Parere espresso dal Comune di Bergamo — Direzione
Ambiente, Verde pubblico e mobilita con nota prot. U0097830/2022 del 29 marzo 2022).
“Barriere ¢ mitigasione acitstica. Relativamente al tema delle barriere antirumore si rimanda a qianto gid contennio
nella richiesta di integrasgont effettuata dal Ministero della Transiione Ecologica in sede di Commissione Teenica
VIA/VAS in data 28/06/ 2021 (vedasi punti 2.14 ¢ 2.16), nonché a quanto evidensgato dalla Direzione in
indirizzo nell ambito del parere fornito in sede di V1A statale ¢ Piano di Utilizzo Terre ¢ Rocce da scavo in data
21/09/2021 in relasione @l LOTTO 1 in oggetto (prnto C1 — Barriere antirumore e visuali privilegiate). Si
ribadisee. in ogni caso, che le barriere antirumore eridenziate nello studio acustico, nell'elaborato “Relazione Tecnica
generale opere civili” ¢ negli elaborati grafici denomunati “Barriere antirnmore ¢ muri di recinione”, progetfate secondo
cingue diversi schemi tipologici RFI standard (tipologie HO, H2, H3, H3 ¢ H10), per conformazione e altesgu
costituiscono nn forie elemento di cesura del tessito urbano della citta, presentandosi come una corlina di netta divisione
del contesto urbano, con evidenti impatti dal punto di vésta paeistico; inoltre il posigionamento di barriere antirimore
non appare in grado di coutemperare lesigensa di rispetto della normativa in maleria di conlenimento
dell inqrinamento acustico con i valori di carattere paesistico-ambientale propri degli ambiti di fessuto nrbano
consolidato. Un corretto inserimento delle strutture di contenimento del rumore deve quindi nascere da nn attento
diclogo con il contesto sia dalpunto di vista dimensionale, sia per quanto rignarda la tipologia e selesione del maferial..
Iz merito alle intearasions redatte da RET di cui ai punti 2.14 ¢ 13.6. 5i prende atto della possibilita di inserire. in
sede di progettazione esecutiva, trafti di pannellature trasparents, seppur evidensiando come L valutazion: e relative
Jotosimulazioni formulate dalla societa ITALFERR ed inserite negh elaborati integrativi denominati “Richiesta
integrazioni Commissione Tecnica 1 LA/VAS” e “NB1ROOD22RHIMO000001A” appatano ancora parsiali
¢ non esanstire nella rappresentasione del contesto complessivo di intervento. Alla luce di grento esposto si richiede
pertanto un ottimiszazione della progettazione di tali barriere anche framite studio di solugioni innovative al fine di
persegnire una maggiore efficacta, una mighore qualita estetico-architettonica ¢ funzionale, nonché individmando

tipologie piit consone al paesaggio presente ed atte a massiniszare [intervisibilit dei luoghi (pannellature trasparent;)
¢ il rispetfo dei coni oftici, in particolar modo con riferimento alle opere incidenti sugli ambiti di fessuto surbano
consolidato ed ambiti privilesiati del contesto lerritoriale. A tal proposito si rimandano alle valutazijoni riporiate al
punto 2 - Paesqggio ¢ interferenze: barriere autimmore ¢ visuali privilegiate delle ralutaioni di compatibiliti
urbansitica effettuate dalla Direzione Urbanistica. Le pannellature trasparenti dovranno altrest essere progetiate con
accorgimenti afti ad evitare la collisione dell'avifana contro defte superfici. Negli ambifi urbani dovranno cssere
evitate barriere antirumore opache in corrispondensa delle principali visuali paesaggistiche i quanto elements di
ostacolo alla pervezione del paesaggio; inolire, come riportato nel parere espresso dalla Direzione in indirizzo in data
17/09/2021, “[...] in particolare laddote le barriere si inseriscono in confesto urbano (tra i km 0.0 ¢ il kw
+2.200) la valutazione di tale impatto deve essere ¢ffettnata in maniera analitica e dettagliata al fine di evitare la
Sformazione di barriere piene di nofevole alteza con la relativa formazione di veri e propri “mur” piens con alfezze
che ragginngono anche [ 10 mi; in parti-+F66eolare ¢ necessario porre aftenzdone da mn lato alle visualt aperte di' V'ia
Moroni, Via dei Caniana, TVia San Bernardino, 1 ta Autostrada, Via San Giovanni Bosco, sia alla viabilita
parallela alla linea fervoviaria lnngo | ia Bonomelli, Via Simoncint, V'ia San Giorgio e Via Finazzy™. Facendo
riferimento alla normativa di setfore si richiede di valutare, in subordine, per aliynd tratti particolarmente delicati, la
possibilita di intervenire direttamente sul ricettori al fine di evitare Uintroduzione delle barriere a forte inpatto
paesistico. Per nna trattagione piit esaustiva della tematica si rimanda integralmente a quanto gid evidensgato
nellambito del succitato parere V1A epresso dalla Direione in indirizgo. Alfine di valutare correttamente Uimpatto
visivo ¢ ambientale di fali inferventi la documentazione di progetto dovra essere adeguatamente infegrata con ina
planimetria riportante lesatta localizzazione ¢ tipologia delle barriere antirnmore complessivamente previste neglt
anibiti denominati LOTTO 1 ¢ LOTTO 9, unitamente a particolar: ¢ sesioni specifiche atte a evidenziare le viste
e gli inserimenti di lali manufatts nel contesto urbano locale. in particolar modo con riferimento alle visuali sopracitate.
Qitanto soprariporiato & pertanto da considerarsi prescrigione progettuale anche in riferimento alle barriere antirnmore
di cui all’intervento “Raddoppio Ponte San Pietro-Bergamo-Montello. Lotto 9: Opere citili e impianti lecnologici di
piasale per il completamento del raddeppio della linea Ponte San Pietro — Bergamo ¢ per lo spostamento provvisorto
della linea Treviglio — Bergamo™, cosi come gid riportato nell ambito del parere espresso dalla Diresgone in indirizgp
in data 25/02/ 2022, Inolire nella Relazione Generale dello Studio Acustico. al capitolo 5 sono mdividuate tre aree
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identsficate nel P.G.T. come Ambiti di Tragformazione, per le quali & espresso Lintento di assicurame il rispefto del
limiti dettati dalle fasce. Tali aree sono rappresentate nella segiente figira 6. Per le prime due (AE02 ¢ AE03)
son0 necessart aleund approfondimenti. Area AE02 - Tratto tn prossimita della fermata dell O spedale HPGXXIII
Nell area AEO2, identificata catastalmente con le particelle 34 ¢ 16077 del foghio 63, & in fase di completaniento nn
edificio di altesst pari a 5/ 6 piani con destinazione residensa temporanea. Nello studio di mitigazione acustica non
& presente una verifica puntuale della necessita di interventi ¢ non & prevista una barriera sul lato nord della ferrovia,
verso Larea. Si richiede Uestensione delle analisi ¢ delle valutagions in considerazione della nuova edificazione, per
Deventuale inserimento della barriera anche si quiesto lato. Segue stralcio dell’elaborato planivolumelrico di progetio
in crti 5i legge la sagoma a T dell'albergo. Area AEQ3 — Tratto in prossimita dell area “Ex falegnamerie Beretta™
Per quest area lo studio presenta la valutagione in riferimento agl edifici esistenti (Edificio n. 1173) ¢ solo a piano
terva. E in fase di istruttoria il piano di attuazione, per cuti risulta necessario riferire la valutagione agli edifici in
progetto, non essendo ora prevista alouna barriera acustica. Area di V'ia Nini da Fano — Cascina Polaresco I area
in questione, appena a est delle due gic mengionate, & occupata in parte dalla residenza “Cascina Polaresco™ (edifici
n. 1164, 1165, 1166, 1167) per cui nello Studio ¢ esplicitata la non necessita di posa delle barviere visto il non
superamento dei limiti dinmo ¢ notturno (probabilmente per effétto del dislivello, vista la vicinanza alla ferrovia).
L edificio piir a ovest dell insediamento (1169) & oggt in fase di ristrutturagione ed il riuso ne prevede la destinazione
scolastica (Universita Bicocea) HPGXXIII), mentre nello studio l'edificio ¢ considerato residensiale. La destinazione
differente comporta una rivalntazione del progetto di mitigasione in quanto risilta una esposizione diurna a 62,5 dB
(esposizione post-mitigazione maggiore di quella ante-mitigazione probabilmente per la riflessione sulla barriera a
sud) a fronte di un limite di 50dB(A) per destinazione scolastica. Anche cousiderando ki concorsunalita con ki sorgente
stradale si ritiene necessaria la previsione della barviera a nord del tracciato ferroviario” (Parere espresso dal
Comune di Bergamo — Direzione Ambiente, Verde pubblico e mobilita con nota prot.
U0097830/2022 del 29 marzo 2022).

“Mitigazioni ed aspetti vegetasionali. Considerato che dalla disamina della documentazione emergono i segients
dettagl relativi alle mitigazioni regetali previste: o Modulo “A” Sigpe arbustiva composta da Lanrus nobilis; o
Modlp “B” Filare arboreo composto da Celtis australis e Morus alba; o Modulo “C” Cordone misto 1 costiluilo
da Rhamnus cathartica; o Modulo “D” Cordone misto 2 costituito da Pyracanta angustifolia; o Modulo “C”
Costituite da Sambucns nigra e Spirea spp; si prescrivono le seguenti modifiche relative alla scelfa dei generi de
impiggare: 0 Modulo “A” Siepe arbustiva composta da Cornus mas; o Modulo *B” Filare arboreo composto da
Frasanuy excelsior ¢ Morus alba fruitless: o Modulo “C” Cordone misto 1 costituito da Viburnum spp. (evitando
10 tinus)y 0 Modulo “D” Cordone misto 2 costityéto da Crataegus monoginay 0 Modulo “C”’ Costituito da Sambucits
nigra e acer campestre. Inolire. il materiale vivaistico scelto dovra essere di buona qualita ¢ certificato da un fecnico
abilitato (Dottore Agronomo Forestale o Perito Agrario o Dottore Paesaggista) che dovra essere incaricato della
Direzione Larori delle opere a verde. Si richiede di rivedere il sesto dimpianto delle piante, anche in considerazione
allo spazio necessario al completo svilippo delle stesse, in fitnzione della loro grandezzu a maturita ¢ in considerazione
alle futnre manutenzions. Tutte le nnove piantagioni dovranno essere tempestivamente irrigafe con nterrent! di soccorso
¢ sostituite in caso di mancato attecchimento per almeio due stagioni vegetative. Per grianto rignarda i praft. si prescrive
che gli stessi abbiano composizione polifita, con essenze di varie famiglie botaniche che effertuino fioriture scalari a

Jfavore del bottinamento degli insetti pronibi (imenotters, lepidottert e ditters); in corvispondensa delle scarpate, in fase

esecutiva, dovri essere presa in considerazione Lidrosenmina al five di garantire Ladesione della semente sut terrent
declivi. 11 ripristino delle aree agricole dovrd essere concordato con [ frontisti interessati dalle opere ¢, ferminati fali
lavori, lo stato di ripristino delle aree dovri essere attestato tramite apposita perigia tecnica redatta da un Dottore
Agronomo Forestale o da un Perito Agrario regolarmente fseritti ai rispettivi Albi Professtonali. In sede di
progetlasione esecutiva dorraino essere richiestl lutti § permessi per gli eventuali abbattimenti che si rendessero necessari
¢ che verranno cventualmente concessi nel pieno rispetto del Vigente Regolamento Edilizio del Comne di Bergano e
subordinatamente a un sopralliogo da parte dei tecnics del Servizio Verde Pubblico ¢, quirlora gli abbatiimenti si
rendessero necessari nelperiodo di riproduzione e nidificazione dell avifanna antoctona e migratoria, i suddetti Tecuicl
saranno supportati dal Garante degli Animali del Comune di Bergamo. Allinterno del Capifolato Speciale
d’Appalto dovra essere previsto ['aggioramento del censimento su apposito sistema gestionale in uso agli uffici del
Comune; tale attivita sard a carivo dell’Ente che realisza lopera. Infine, come gia indicato nel docimento riassuntivo
della Compitssione Tecnica di verifica dellimpatio ambientale VIA/ 1V AS, gia recepito allinterno delle note di
Regione Lombardia, st ribadiscono e con il medesimo spirito si integrano le seguenti necessita: a) si richiede un analisi
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di dettaglio. supportata da sopralluoghi in campo effettuati alla presenza di esperti i materia ornitolagica, con la
Jinalita di valutare la presenza di specie di volatils che popolano gli habitat agricoli perinrbani; b) si+F6Spo dffettnati
alla presenza di un Dottore Agronomo Forestale. di un Biologo ¢ di un Naturalista per valutare la potenziale
presenza di gener! ¢ specie animali ¢ vegetali da tutelare. Lesito di tali analisi dovea portare anche alla redazione di
1112 piano per la tutela della biodiversita delle aree ¢ contestualmente per il contenimento delle eventuali specie aliene o
invasive, quest ultime dovranno essere oggetto di un profocollo di contenimento ¢f o eradicazione; c) da un punto di
vista urbanistico, il progetto deve comunque gavaniire la continiitd del Progetto Strategico della Cintura | erde

(“Cintura Verde ¢ Parco Lineare” — Ambito strategico 10 del Documento di Piano ¢ correlato P§3.10)" (Parere
espresso dal Comune di Bergamo — Direzione Ambiente, Verde pubblico e mobilita con
nota prot. U0097830/2022 del 29 marzo 2022).

“Cronoprogramma lavori cantiers, opere miligazione e ripristini Si richiede di integrare i documentazione progetiuale
Lramite predisposizione di uno specifico piano/programma dettaghato atto a evidenziare le varie fasi di lavorazione ¢
i relativi impatti sulla viabilita ¢ sulle connessions, nonché la tempistica di attnazione dei singoll cantiert, delle opere
di mitisazione e dei relativi ripristini” (Parere espresso dal Comune di Bergamo — Direzione
Ambiente, Verde pubblico e mobilita con nota prot. U0097830/2022 del 29 marzo 2022).

“Realizzare wn sottovia in adiacenza al canale scolmatore Roggia Serio Inferiore in prossimita del kem 3+350,00,
ove, come risulta dalla documentazione storica delle stesse FE.S., era gia evistente un passaggio a lvello con relativo
casello (ora diruto), al fine di dare continuifi alla sirada campestre che costeggia la ferrovia ¢ la attraversa in
corrispondenza del suddetto canale raggiungendo la via Briantea. Si evidenzia che lale opera risulterebbe funzionale
alla connessione dell'esistente fessuto dei percorsi campestri per la mobilitd ciclo-pedonale, in quanto il rilevato
ferroviario esistente (¢ il rilevato da realiggarst per il raddoppio ferroviario) separa due fronchi di strada campesire
preesistenti, posizionati peraltro ad una quota notevolmente inferiore rispetto alla ferrovia. condizione, perdallro, che
renderebbe agerole la formazione di un sottovia ciclo pedonale” (Parere espresso dal Comune di Bergamo
— Direzione Gare, Appalti, Lavori Pubblici, Infrastrutture e Strade, U.O. Servizio Stradale e
Parcheggi con nota prot. U0097830/2022 del 29 marzo 2022).

“Sj segnala nuovamente che il Fabbricato | Gaggiator! di prevista realizgazione in prossimita della fermata di
Bergamo Ospedale FVO1 insistercbbe su una porzione della strada, atinalmente senza toponin, di proprietd
comunale, che s diparte da via M1 King e costegoia la ferrovia Bg-Leceo per uno sviluppo di c.a ml 730,00. Tale
strada ¢ gia individuata, dal P.G.T. vigente ¢ dal Biciplan, come tratta secondaria ciclabile esistente e sara oggetto d
[ntervents, con finanziamento regionale. per la “Realizzazione percorso ciclopedonale est—ovest, con adeguamento della
passerella ciclabile in via Briantea e collegamento con Ospedale Papa Giovanni PTLP 201942 (Codice 1nico
progetto — CUP: H11B18000030004), il cui progetto esecutivo & stato in precedente occasione (g ny.
comunicasione U0286754 P.G. del 02.10.2020) trasmesio ai competenti wffici di Rete Ferroviaria ltaliana SpA.
Diregione Territoriale Produzione — Milano 8.0O. Ingegneria Reparto Patrimonio, Espropri ed Attraversaments.
Risulta wecessario pertanto che rengano adegrataments  rappresentafe le opere che dorranno garantire sia
provisoriamente. che durante ledificazione. che post opera, la continnita della strada pubblica di propricti comiunale
nel riypetto della larghexsa. delle caratteristiche ¢ degli impianti previsti dal progefto  esecutiro comunale
stmmenzionato, come peraltro gid richiesto dallo sirivente Servigjo al Reparfo Patrimonio, Espropri ed
Altrarersanents della Diresione Tervitoriale Produsione di Rete Ferroviaria ltaliana S.p.A. con nota acclarata al
1.U0351495 P.G. in data 14.12.2020” (Parere espresso dal Comune di Bergamo — Direzione
Gare, Appalti, Lavori Pubblici, Infrastrutture e Strade, U.O. Servizio Stradale e Parcheggi
con nota prot. U0097830/2022 del 29 marzo 2022).

S segnala che con Determina Dirigenzgale n.3341-21 Reg in data 13.12.2021 ¢ stato approvato il collando finale
di carattere fesnico, amministrativo ¢ contabile riferito alla realizsugione delle opere di nrbanizzazione primarta. delle
opere di standard gualitativo ¢ delle opere di collegamento del sottopasso ferroviarto, dfferenti i Piano Attuativo
desominato "AT _e14 - Polo ricettivo nuovo ospedale”. Si evidensia la necessita che siano adegnatamente risolfe le
interferenze del progetto del raddappio ferroviario in parola con il predetto Ambito di trasformazione AT 147
con particolare riferimento al tratto di pista ciclopedonale rasente il sedime ferroriario con annesso vano scala e ascersore
di collegamento tra il parcheggio pubblizo posto a nord ¢ la pista ciclopedonale in trincea/ sotiopasso ferroviario di
collegamento nord/ sud (che collega il parcheggio alla fermata esistente), al fine di dare wdonea continnita plano-
allimetrica al percorso cicl-pedonale osistenté” (Parere espresso dal Comune di Bergamo — Direzione
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Gare, Appalti, Lavori Pubblici, Infrastrutture e Strade, U.O. Servizio Stradale e Parcheggi
con nota prot. U0097830/2022 del 29 marzo 2022).

“Ripristinare ¢ adegnare la segualetica stracale secondo le prescrizioni da impartirsi a cura della sociera A.T.B.
Mobilita Sp.A.. a cui compete la relativa gestione ¢ manutensione’ (Parere espresso dal Comune di
Bergamo — Direzione Gare, Appalti, Lavori Pubblici, Infrastrutture e Strade, U.O. Servizio
Stradale e Parcheggi con nota prot. U0097830/2022 del 29 marzo 2022).

“Le gpere stradali dovranno prevedere Limpiego di “Manufatti Unificati” in 150 presso il Comune di Bergamo,
cordoli in granito sexjone 15%25cm, caditote, ete. efc.” (Parere espresso dal Comune di Bergamo -
Direzione Gare, Appalti, Lavori Pubblici, Infrastrutture e Strade, U.O. Servizio Stradale e
Parcheggi con nota prot. U0097830/2022 del 29 marzo 2022).

“T pozetts di ravcolta delle acqire mefeoriche dovranno essere di tipo “Bergamo ™, monolitico e dotati di sifone Mortara
in gres” (Parere espresso dal Comune di Bergamo — Direzione Gare, Appalti, Lavori Pubblici,
Infrastrutture e Strade, U.QO. Servizio Stradale e Parcheggi con nota prot. U0097830/2022
del 29 marzo 2022).

“Dovranno essere predisposti adegnati percorsi per gpovedenti/ non vedents, per i quali dovranno essere ntilizzate
geometrie del tipo LOGES/LVE con integragione di tag RFID, con particolare riferimento agli attraversanment:
pedonali” (Parere espresso dal Comune di Bergamo — Direzione Gare, Appalt, Lavori
Pubblici, Infrastrutture e Strade, U.O. Servizio Stradale e Parcheggi con nota prot
U0097830/2022 del 29 marzo 2022).

“T chirsini dei pozsetti di ispesione dei sottoservizi dovranno riportare il logo/ dicilura del soggetto gestore del relativo
soffoservizio” (Parere espresso dal Comune di Bergamo — Direzione Gare, Appalti, Lavori
Pubblici, Infrastrutture e Strade, U.O. Servizio Stradale e Parcheggi con nota prot
U0097830/2022 del 29 marzo 2022).

“Dovranno essere adegnatamente salvaguardate e/ o ripristinate, laddove eventitalmente interferenti con il tracciafo
dell'opera ferroviaria: © le reti di acque bianche e relativi manufatti di raccolta, ispesione e smalfimento; * le refé di
acqite nere ¢/ 0 miste e relativi manufatti di raccolta, ispesione & smaltimento, evidenziandosi al rignardo la necessita
di definire/ concordare cid con la socterd Uniacque S.p.A.. a ai compete la relativa gestione ¢ manntensione; * gl
alvei e { manufatti di rogge, canali arlificiali ef o naturali esistents, acquisendo preventivamente ke necessarie
antorigzaziont degli enti proprietari e/ o gestori” (Parere espresso dal Comune di Bergamo —Direzione
Gare, Appalti, Lavori Pubblici, Infrastrutture e Strade, U.O. Servizio.Stradale e Parcheggi
con nota prot. U0097830/2022 del 29 marzo 2022).

“Si raccomanda altrest che per ogni modifica temporanca/provvisoria della viabilita cittadina in occasione dei lavors
per il raddoppio ferroviario in parola renga preventivamente richiesta la necessaria amtoriggazione agh wffici
competent;” (Parere espresso dal Comune di Bergamo — Direzione Gare, Appalti, Lavori
Pubblici, Infrastrutture e Strade, U.O. Servizio Stradale e Parcheggi con nota prot
U0097830/2022 del 29 marzo 2022).

“Gli impianti pubblicitari autorizzati da RFT — Rete Ferroviaria ltaliana — Gruppo Ferrovie dello Stato Italiane
su proprio sedime, in virtiy dell’art. 23 comma 3 del Nuovo Codice della Strada, saranno rimossi o mantenuti s
decivioni dirette di RFT — Rete Ferroviaria Italiana — Grippo Ferrovie dello Stato Italiane” (Parere espresso
dal Comune di Bergamo — Direzione Tributi e Servizi Cimiteriali, Servizio Tributi, U.O.
Segreteria, autorizzazioni pubblicita e catasto con nota prot. U0097830/2022 del 29 marzo
2022).

“Per quento alticne a impianti pubblicitari posizionati all interno dell'area di cantiere ¢ antorizzuti dal Comune di
Bergamo oppure per gli impianti destinati alle pubbliche affissions, & necessario stabilire se la loro presenza ¢
compatibile o meio con la realizgagione dei lavori. In caso fosse indispensabile ka rimozione definitiva degli impiant,
in quanto la presenzia risulta incompatibile con il progetto, & necessario produrre elaborato speiifico ed un elenco che
ne individui Uesatta posizione al fine di attivare | necessari procedimenti di rimozjone” (Parere espresso dal
Comune di Bergamo — Direzione Tributi e Servizi Cimiteriali, Servizio Tributi, U.O.
Segreteria, autorizzazioni pubblicitd e catasto con nota prot. U0097830 /2022 del 29 marzo
2022).

“B necessario arere informazione con precisione sui fempi di attuazione del lavori in modp da regolare i tenipi dei
procediments ¢, in riferimento alle pubbliche affissiont, modificare il calendario di prenotazjone degli spazy” (Parere
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espresso dal Comune di Bergamo — Direzione Tributi e Servizi Cimiteriali, Servizio Tributi,
U.O. Segreteria, autorizzazioni pubblicita e catasto con nota prot. U0097830/2022 del 29
marzo 2022).

“A monte ed a valle delle opere idranliche predette, si dovranno realigare appositi mannfatti a tramoggia in c.a. in
opera con pareti rerticall, ovvero con massi ciclopics, atti al raceordo con le sexioni dei canali di monte e di valle ¢

Jinalizzati al contenimento dell'erosione spondale” (Parere espresso dal Consorzio di Bonifica della

Media Pianura Bergamasca con nota prot. n. 4512 del 7 aprile 2022).

“Nuovi manufatti, partitori, paratote, barriere di protezione, passerelle ecc. dovranno essere realigzats conformemente
sia alle disposizioni in materia di sicmrega sul lnoght di lavoro che alle tipologie ¢ materiali in uso in loco ¢ dovranno
comunque essere approvate dallo serivente” (Parere espresso dal Consorzio di Bonifica della Media
Pianura Bergamasca con nota prot. n. 4512 del 7 aprile 2022).

“T lavori di risolusione delle interferenge con i corsi d’acqua non polranno essere realizzati nel periodo 15 aprile —
15 settembre. Entro detto periodo gli eventuali manufatti realizzati dovranno essere terminati o resi fungionall”
(Parere espresso dal Consorzio di Bonifica della Media Pianura Bergamasca con nota prot.
n. 4512 del 7 aprile 2022).

“Tn considerasione che le rogae ef 0 canali interfertti assolvono a fitngioni irvigne ¢ di colo idraulico degli areals di
monte durante i lavori dovra. comunqute ¢ sempre, essere garantita la funzionalita idranliva dei canall, scaricatorr,
rogee ed oriols interferiti prevedends specifiche opere provvisionali; dovrd alfresi essere assicurata la funsgonalita
idranliva anche del reticolo irvigio secondario e fersgario (canall, paratoie ¢ partitori) di competenza privata” (Parere
espresso dal Consorzio di Bonifica della Media Pianura Bergamasca con nota prot. n. 4512
del 7 aprile 2022).

“RFI dovra provvedere, a propria cira ¢ spese, a realiggare gh elaborati grafici di dettaglio delle opere provvisionali
necessarie ad assicurare per ciasiun corso d acqua, dalla data di consegna collandp idranlico delle opere idrauliche il
libero deflusso delle acque irrigue ¢ di sgrondo; detti elaborati dovranno essere inclusi nel progetto esecutivo di ogni
singola opera” (Parere espresso dal Consorzio di Bonifica della Media Pianura Bergamasca
con nota prot. n. 4512 del 7 aprile 2022).

“Llapprovazione delle soluzioni progettnali relative alle opere provvisionali da parte del Consorsio di Bondfica avverra
contestualmente all'approvazione degls esecutivt di ciascuna interferenza” (Parere espresso dal Consorzio di
Bonifica della Media Pianura Bergamasca con nota prot. n. 4512 del 7 aprile 2022).
“Come gia presiritto in precedenza. ai sensi delle vigents norme di Polizia Idrarlica, prima dell'inizio dei lavori dovri
essere sottoscritta la concessione precaria per ogni singola interferenza con ¢ corsi d'acqia di compelensa consortile
orvero di convenzione/ concessione cumulativa” (Parere espresso dal Consorzio di Bonifica della Media
Pianura Bergamasca con nota prot. n. 4512 del 7 aprile 2022).
“T provvediment; di concessione relativo alle rogge Colleonesca ¢ Ponte Perduto di- Monasterolo dovranno essere
regolarizzato rispettivamente con il Luogo Pio Istituto B. Colleont ¢ con kn Compagnia della Roggia Ponte Perduto
di Monasterolo, quali gestori ¢ proprietari dei canali interforiti” (Parere espresso dal Consorzio di Bonifica
della Media Pianura Bergamasca con nota prot. n. 4512 del 7 aprile 2022).

“Per i canali interferiti dalla progettata infrastritttura, inseriti nell 'Blenco dei canali gestiti dai Consorsy di Bonifica™
(piiz semplivemente Reticolo di Bonfica) ai sensi delle dg.r. della Regione Lombardia n® 5714 del 15.12.2021 ¢
censiti al N.C.T. nella partita “Acque esenti da estimo” ovverv individnat! al N.C.'T./N.C.E.U. a prescindere
dally specifico titolo di proprieta, non potrd essere attuato lesproprio dei sedimi interessati dall'opera ma bens! gli
stessi dovranno essere assoggeftati ad assenso ai senst delle vigenti normative di “Polizia ldranlica™ (Parere
espresso dal Consorzio di Bonifica della Media Pianura Bergamasca con nota prot. n. 4512
del 7 aprile 2022).

“Per i canali interferiti dalla progertata infrastrutlura inseriti nel “Reticolo di Bonifica” come sopra definito ¢ non
individuati catastalmente, dovrd necessariamente essere costifuita servitiy di acquedotto mediante stipula di atto
pubblico che riconosea come usnario lo scrivente Consorsio di Bonifica o suo avente cansa” (Parere espresso dal
Consorzio di Bonifica della Media Pianura Bergamasca con nota prot. n. 4512 del 7 aprile
2022). :

“Per quanto riguarda ke recinzioni metalliche e le barriere antirumore, in qianto element? confinari che definiscono i
rapporti visivi tra ferravia e spazy edificati e/ o aree rirall, prevedere la rermiciatura della struttura portante con color!
coerenti con il contesto esistente, scelto nella gamma dei RAL (grigin/ verde), optando per schermatire antirimore
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trasparents verso le aree Libere, al fine di una maggiore integrazione nel pii ampio contesto pasagglstico. A tale

proposito. in fase di progettazione esecutira, dovrd essere redatto nno specifico studio di inserimento ambientale delle

barriere antirumore, finalizzato ad ina puntuale m{)"zm degli impatti percettivi (in fermind di allezza, di cromie e di
salvaguardia delle w‘ma/z) /Wz(go la tratta ferroriaria” (Parere espresso da Regione Lombardia con
deliberazione XI/6166 del 28 marzo 2022).

“A fine lavori tutte ke piste di cantiere ¢ le aree di stoccaggio femporaneo dei materiali. su area agricola o boscata

dovranno essere pm/zm/ﬂe/zfe elimnate ¢ le aree owz/pozfe [14//5 stesse dovranno essere ricondotte al primitivo stato de
litoght: ripristinando Loriginaria morfologia del terreno” (Parere espresso da Regione Lombardia con
deliberazione XI/6166 del 28 marzo 2022).

T coerenza con la DGR 2727/ 2012, si ricorde che in presensa di manufatti, sia stabili che proviisionali di cantiere,

in diretto rapporto visivo con litoghi o anche tracciati e percorsi che attraggono o veicolino pubblica fruizione, dovrd
essere posta la massinia ciira /ze// allestire adeguate opere di mdnljemmenm e mitigagione. St dovranno evitare

recingioni di cantiere . cromatismi. particolarmente emergenti ¢ [installagione di apparati di illuminazione non
stretiamente necessari” (Parere espresso da Regione Lombardia con deliberazione XI/6166 del
28 marzo 2022).

kot

Il soggetto aggiudicatore ovvero il soggetto realizzatore dell’opera dovra ottemperare alle
condizioni ambientali di cui al parere del Ministero delia Cultura espresso con nota prot. 3101 del
28 gennaio 2022 della Direzione Generale archeologica, belle arti e paesaggio:

“Per le barriere antirumore prer dste dovri essere elaborato un progetto di mitigazione ambientale approfondito ¢
puntuale che interpreti che sia le caratteristiche regetazionali che quelle di disposizione (impianto) al suolo di ogni
ambito al fine di tndividuare i piit corvetti sistem: dz inlerveltazione percettiva, incluse soluziond trasparentis a fale
fine dovranno essere pertanto fornili ulierior elaborati progettuals, comprensivi anche di fotosimulazions”.

“Nel tratto del raddappio ferroviario che 5i affianca al complesso immobiliare della Cascina Polaresco nel
Comune di - Bergamo, sottoposto a tutela ai sensi della Parte I del D.1 gs 42/ 2004 Lintervento dovra essere
maggiormente dettagliato, in relagione dlla presenza di tale bene culturale; in tale ambito il ponte che scavalea la
fermzz'a al b 3+562 ¢ di cui e prevista la demolizione, dovra essere sottoposto a Venifica dell'interesse m/tzzm/e
ai sensi dell'art. 12 del D. Lgs 42/ 2004 in caso di esito positivo, la demolizione del ponie ¢ non ammie esva’”

Ak

Il soggetto aggiudicatore ovvero il soggetto realizzatore dell’opera dovra ottemperare alle
condizioni ambientali di cui al parere della Commissione tecnica di verifica dell'impatto ambientale
VIA e VAS n. 204 del 7 gennaio 2022 riportate da pagina 102 a pagina 112:

“In sede di progettazione esecutiva dorranno essere svilippati approfondimenti puntals sia per le stazgont / fermare
che per gli ilteriors interventi ed le infrastrtture viarie complementars che individuino solugiont miglorative, anche
per la fase di esercizio. rispetto a quanto previsto in progetto sulla base di nlteriori vertfiche in merito alla
[funzionalitd della rete a seguito della realizzazione delle opere viabilistiche incluse nel progetto di porenziamento
Jerroviario come evideniato in Delibera di Ginnta della Regione 1 ombardia n. X1/ 5642 del 30.11.2021. A
differenza di quanto riportato da Regione Lombardia, con riferimento alla fermata BG Ospedale ¢, in particokare,
al nuovo grande parcheggio anto previsto a nord della linea ferroviaria ¢ collegato con ['o pea’a/e mw;m 7
sottopasso, si richiede di prevedere la progetiazione di una soluzione alternativa che, invece di realizare und
nlteriore area di parcheggio nella medesinta sona, valuti un aumento di capacita dei parchegg! ea/u‘e;ztz' anche
miediante realiyzasione di strutture in Jopme/el,a&zow

“Tuu sede di progettazione esecrtiva, la progetfazione delle stazion: / /[c‘/“/ﬁdff ¢ relative aree accessor! dovra eéssere
sviluppata con applicazione dei Criters mininii ambientali di cui al DM. 11/11/2017"

“Tne sede di progettazione esecutiva dovri essere sviluppato il progetto specfico dei ripristini delle aree di cantiere
oggetto di ocoupasione temporanea conlenente ['indicazione delle modalita di detto ripristino (ripolge degli
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interventi, essenze impiegate, fempi, regole di gestione). 1) progetto dovrd contenere elementi specifici vincolanti per
I Appaltatore non demandands a fasi siecessive la definizione di tali aspetti. L progetto dovra altresi evidenziare.
con riferimento alle analisi gid sviluppate in sede di progetto definitivo ed agli ulteriori approfondimenti in fase di
progetto esecitivo, la compatibilita delle soluzioni adottate con l'assetto naturalistico ed agrario delle aree
interessate”.

“Con riferimento all'area di Cantiere Operativo 7.CO.01 interferente con un'area boscata (tutelata ex: art. art.
142, comma 1, lett. g, del D. [g5.42/ 04). nelle integragioni presentate & stata individueta un'area sostifutiva poco
pidt a nord, adiacente all'area di stoccaggio 7AS. 01. 1n sede di progettazione esccutiva dovra essere suluppato i
progetto specifico di tale area secondo tale nuova proposta, con docimentazione tecnica di dettaglio, vincolante per
['Appaltatore™.

“Prima della progettazione esecutiva dovranno essere definite spectfiche azioni compensative rivolie alle agiende che
dovessero essere eventualmente penalizsate dalla sottrasgone/ modifica d'uso di suolo agricol. in riferimento anche
ai vincoli pluriennali legati a finangjament; del Programma di Sviluppo Rurale e/ o delle Politiche Agricole
Comunitarie. sulla base di approfondimenti di analisi quali/ quantitativa degli imparti indotti sulle azzende
agricole interessate dalle opere in progetto (anche i fase di cantiers). Tale azione dorrd essere svolf con le compelents
autorita della Regione Lombardia™

“Tie_fase di progettazione esecutiva dorranno essere definiti con esattesa gli eventuall additivi che si prevede d
utilizzare per la perforazione dei pali profonds. specificando le caratteristiche chimico-fisiche degli stessi. Dorranito
eser esclusi additivi che possano cansare una seppur "minimea contaminagione delle falde". I parametri dovranno
essere posti all'esame delle antorita competenti”.

“TIn fase di progettazione esecufiva. dettagliare lo sindio dell'eventuale impatto sulle acque connesso alla
cantierizsazione dell'opera ¢ delle misure di tutela connesse cosi come previste nella progettazione definstiva. Lo
stidio dovrd contenere anche le opere finalizzate al controllo quali-quantitativo delle acque meteoriche ¢ ¢ corpt
ricettors in cui queste trovano recapito. corredato da valutagioni quantitative sugli effetti dello scaréco delle acque
stesse sulle caratteristiche idranliche e di gualiti dei corpi ricettors stessi”.

“T_fase di progettazione esecutiva, approfondire le soluzdoni per la riduzione dei valort di immissione ai ricetfort
individuati valutands, in 1ia gradata, le possibili solusiont sulla infrastruttura (rikevato, inferventi al binario, ecc.)
quindi sulle condizioni di eserciio ¢ infine, in caso di impossibilitd, gl interventi ai ricettort. Ll'analisi dovra
evidenziare & risulfati oftenibili con le diverse soluziont. non trascnrando soluzgont innovative”.

“a) In fase di progettazione esecutiva, dovrd essere aggiornato ed integrato, il Piano di moniforaggio actistico in
corso d'opera e post operam. Modalita, localizzazione. durate e periodi di rilievo delle misure di rumore dovranno
evsere sottoposte alla rabutazione dell ARPA Lombardia e dei Comuni interessati, considerando anche ! recettors
in corvispondenza dei quali i limili risultino rispettati con margini ridotti. Il Piano dovra prevedere ilferiort punts
di monitoraggio rispetto a quanto stabilito dal Proponente. Essi dovranno essere stabilifi in coordinamento con
PARPA Lombardia ¢ dovranno essere introdotte schede di misitra che conterranno quanto necessario per una
valutazione della situazione monitorata, come ad esempio le time history, [ profili degls spefiri e i principall indict
statistici. Per il monitorageio di corso d'opera relativo al fronte avangamento lavori occorrera prevedere itnd
Jrequenza trimestrale. per Uinfero periodo di tempo dirante il quale il punto monitorato ¢ inferessato dalle
lavorasioni. Dovranno esiere inserite ulteriori postazioni di mistra in corrispondenza dell'area cantiere AT.07/
1C.05/ AS.09, posta in comune di Ponte San Pietro Lotto 2, a tutela dell'area residenziale posta a nord dell area
cantiere oltre via Manzoni, presso la residenza abitativa Casa di riposo con accesso da via Sabofino. angolo via
Matteotti, in comune di Ponte San Pietro e presso [lstituto Caniana, in via Caniana Bergamo. Per tutte le misure
di cantiere dovra essere indagata anche la presensa di rumori con componenti impulsive tonali 0 a hassa freguenza
ed effettata la valutazione del criterio differensiale”.

“Dowri esiere aggiornato ¢ completato. in contraddittorio con ' ARPA Lombardia, il Piano di monitoraggeo
relativo alle vibrazioni in fase di cantiere e di esercisio, in citi dovranno essere proposte, ed adoftate in caso di
necessile, soluzioni di conténimento delle vibrazion! a tutela dei recettori che, in base alle rileragiont, risultino
esposti alle vibrazions, al fine di evitare disturbo ai residenti ed interferenz con ba kegittima friizione degli ambients.
Lt relazione al monitoraggio della fase di cantiere nel Piano di monitorageio dorrd essere disposto che le misure
siano presidiate, alfine di poter corvelare, in fase di elaborazione ¢ di produzione reportistica. gli event! vibrazionali
con le lavoragioni di cantiere ¢ il passqggio dei convogli. I rilievi di vibrazdoni dovranno prevedere ['installazione di
due terne di accelerometri, che misuring in contemporanea, posizionate al piano ferva ¢ al piano piir alto abitabile
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del ricettore e la durata delle misure won dovra essere infertore a 2 ore. AL termine del moniforaggio post operam
delle vibragioni dovra essere predisposta una relazione sugli esiti del monitorqggio riportante ! /zw//z di vibrazgont
rilerati, la valntagione rispetto alle soglie assunte a tulela dei recetfor, le e//eﬂtzm// situagion di disturbo da
vibrazioni segnalate ¢ le misire adottate per la loro risoluzione. Le valutazioni dovranno essere eseguite silla base
della piir aggiornaty norma UNI 9614: 2017. La relagione dovrd preventivamente validata dalll ARPA
Lonbardia’.

“In sede di progettazione esecrtiva, i Proponente definisca le misure da adottare, per le fasi di cantiere, per il
contenimento delle emissioni di particolato piil frequenti ¢ piir incisive (rispetto a quanto riporiato dal Proponente
nello Studio di Impatto Ambientale). nei periodi dell'anno in cui le condizioni meteo-djfitsive, che faroriscono
Laccumulo delle polveri, si verificano con maggiore frequenz .

“In. sede di progettazione esecutiva, il Piano di Monitoraggio Ambientale dovra essere infegrato agginngends i pinti
di monitoraggio della faldu (secondo il criterio monte-valle) in corrispondenza di tutte le opere (in particolare viadotti
¢ sotfopassi), che possono determinare polensiale interferenza col deflisso idrico sotterranco ¢ con la qualita delle
acque’”.

“T sede di progettazione esecutiva, il Piano di Moniforaggio Ambientale dovrd essere aggiornato sulla bave delle
indicaziond fornite nel corpo del presente parere ¢ nella DRG Lombardia XI1/5642 del 30.11.2021 ove gid non
espressamente richiamats. 1l Piano di monitoraggéo dovrd essere condiviso con Arpa Lombardia e di cio dovra
essere fornita evidenza al MITE”.

“Ine sede di progettazione esecitiva, il Proponente dovri dettagliare la quantificazione, all interno delle aree naturali
individuate nel SLA, della estensione delle aree forestali sottoposte a interventi e attivitd finaligate alla
realizzazione dellopera in questione ¢ comungue ad artivita diverse dalla gestione forestale, che comportino
/ ’@/zmmdﬁ/one dellar vegetasione arborea e arbustiva esistente, come definita a// articolo 7, comma 1. del Testo
Unico in materia di foreste ¢ filiere forestali - Decreto legistativo, 0370472018 n° 34, G.U. 20/04/ 2018, che
5% confianri come trasformazione del bosco. distinguendo giella che verrd sottratta in maniera temporanea (senza
trasformazione di uso del sitol) da quella che viene sottratta in maniera permanente (con fragformazione at uso
del suolo). Per detfe superfici, il Proponente richiederd le necessarte antorizzaziont agli enti compelenti per territorto,
ai sensi dell'articolo 8 del Testo Unico in materia di foreste e filiere forestali - Decreto legislativo, 03/04/2018
#° 34, G.U. 20/04/2018. Detti enti competenti potranno stabilire i critert di definizone delle opere e dei serrizi
di compensazione per gli interventi di z‘tmfommﬁzme del bosco. nonché gli intervents di ripristino obbligatori da
applicare in caso di eventuali violagjoni all'obbligo di compensazione. Si ricorda a tale proposito che la
trasformazione del bosco che determini un danno o un danno ambientale ai sensi del comma 2 dello stesso arlicolo
8 deve essere oggetto di riparazione ai sensi della direttiva 2004/ 35/ CE e della relativa normativa di recepimento.
I/ Proponentz dovrd inoltre dettagliare la quantificazione della superficie di arce naturali diverse da quelle forestall
e di quelle semi-naturali (all'interno delle quall il Proponente include i prati permanents) sottoposta a interventi ¢
attivitd finalizzate alla realizsasione dell opera n qﬂe»/‘loue. che sard sottrafta in maniera temporanea (sens
trasformaggons di nso del ﬂ/o/o ) e quella che 1iene sottrafta in maniera permanente (con trasformazione di iso de/
stolo). Tn particolare, si richiede di specificare gli interventi di riptistino dei prati permanents. Gli enti compelent:
sopra ditati potranno stabilire i evileri di definizione delle opere e dei servizd di (i) ripristino delle superfici delle aree
naturali diverse da guelle forestals ¢ di quelle semi-naturali sottratte in maniera femporanea o (ii) di compensazione
delle superficie agricole sottrafte in maniera permanente, a caunsa degli interventi e aftivifa finalizzate alla
realizzzazione dell’opera in quesitone. Gli interventi di compensazione potranno essere finalizzate: al ripristino di
aree ‘consumate’ verso forme a maggiore naturalita; al miglioramento o al restauro dei habitat esistent, alla
realizzazione di clementi. quali filari, sigpi, per il ripristino delle connessioni ecologiche del territorio;
rzmbofc/ﬂmmz‘/ ¢ creazione di niovi boschi su ferrent non boscati ¢ in aree con basso coefficiente dz boscosita. tramite
Lutilizzo di specie autoctone, pre}%rzbz//ﬂmfe di proveniensyt locale e cerfificata, anche al fine di ricongiungere cenosi
ﬁwmme/zla/fu, alla realizzuzione di sistemaziont idranlico-forestali o idrailico-agrarie o realizzazione ¢
sistemazione di infrastrutture forestali al servigio del bosco e funzionali alla difesa idrogeologica del ferritorio; alk
prevenzione di incendi boschiri e non boschivi, di rischi naturali e.antropici; ad alire opere. azioni o serviyt
compensativi indirizgati alla protezione 0 al ripristino della biodiversitd, volti a garantire la tutela e valorizzazione
Socio-economica. ambientale ¢ paesaggistica. I{ Proponente curerd inoltre leliminazione delle piante di az/mzl‘o
collocate il tracciato oggetto dei lavori, al fine di evitare ulteriore propagazione della specie invasiva
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. “Dore non espressamente riporiate nel presente in parere 1ié in contrasto con le condisiont di cu sopra. il Proponente

dovrit sviluppare tutti gli approfondimenti ritennti necessari e contenuti nella Relazione Istruttoria "Allegato A"
alla Delibera di Giunta della Regione Lombardia n. X1/ 5642 del 30.11.2027 .

“Tnsieme alla progettazione esecitiva dovrd essere predisposto Laggiormamento del Piano di Ulilizzo delle Terve ¢
Rocee da scavo (PUT) con Lindicazione di tutti gli elementi di i DPR 120/ 2017 enucleabils all indicato livell
di progettasione. In parlicolare, ¢ necessario esegrire indaginé di caratterizzazione ambientale (anche per le sole
operazioni di scotico) di “futti i siti interessati dalla movimentazione di terre e rocce da scavo, dalla produzione
alla destinasione, ivi comprese arce lemporance, viabilita” ed in parlicolare per le aree individuale con le sigle:
AS01,.A502, A507, AS10, AST1 ¢ AS12 che non sono state campionate cansa COVID 19, ¢/ “area AS503
non campionata perché Esselunga SpA non ha amtorizzato laceesso. 11 Proponente dovrd, inolfre fornire ki
documentazione idonea ad attestare che siano state acquisite tuife le necessarie approvaziont ¢/ o anforiggaziont
(ambientale, pacsagaistica, efc) dei siti destinatari delle TRS' in esubero, al fine di consentire una definitiva
valutazione in merito alla concreta possibilitd di rintilizgo delle stesse. 1 PUT dorra essere concordato con
PARPA ¢ trasmesso al MITE-CTV A per la sua approvazione primia dell inizio dei Lavor:™

“A seguito dell aggiornamento del PUT come da condizione ambientale 16., il Proponente aggionii il PM.A, in
Lneet con il grado di dettaglio della successiva fase di Progetto Esecutivo da eseguirsi in fase di Corso d'Opera (CO)
sulle matrici ambientali interessate dall attnasgone del Piano di Utilizzo aggiornato”

3ok k

Il soggetto aggiudicatore ovvero il soggetto realizzatore dellopera dovrd ottemperare alle
condizioni ambientali di cui alla Delibera di Giunta di Regione Lombardia, n. X1/5642 del 30
novembre 2021:

“Rilevato, in linea generale, che il carattere sitburbano ad alta frequenza dei servizi ferroviari di progetio conporta
Vesigensa dell utenza di awedere nel modo piit rapido e diretty possibile alle banchine ¢ all tncarro3zantento,
rendendo le fermate piit simili a fermate tranviarie e metropolitane ¢ che data la dimensione delle stazions e i volumi
di iitenza in terming di sicureza & opportuno Limitare la presenza di sottopassi, di percorsi lortuosi con cambi di
livello, e percorsi chinsi, 5t chiede di: () prevedere Uinstallazione dei totem S/ R del Servizio Ferroviario Regionale
e Suburbano in ogni stazione/ fermata del progetto ¢ in ogui punto di accesso al sistema (varchi di stazione ¢ scale
dei sottopassi) e Uinstallazione della nuova palina artobus di Regione Lombardia (il cui progetto esecutiro sard
Jornito da Regione stessa) per ogni punto di fermata individuato nell'area di interscambio di ogni stazione; (x)
sviluppare gli spazi di stazione per ognuna delle staziont/fermate anche in relasione a quanto contenito nel
documento “Quadro di riferimento per lo sviluppo del sistema ferroviario regionale e suburbano nell area
metropolitana di Milawo” (all. B DGR X/ 2524 del 17.10.2014) e per consentire Luccessibilita ¢ la friubiliti
in piena autonomia alle persone con disabilitd (motoria, visiva, uditiva et.) dei servizy presenti in stagione. del
servizd fervoviari, dei servisi di TPL, che transitano ef o sono attestati in stazione e dei parcheggi. come previsto nel
documento progeftale “Relasione di Analisi preliminare rispetto alle Specifiche Tecuiche Interoperabilita”.

“In relazione a tutto quanto sopra ribortato, ¢ con particolare riferimento alle singole stazions/ fermate, st evidenzia
inoltre quanto segue: (i) fermata BG Ospedale: rigiardo al numovo grande parcheggio auto previsto a nord della
Unea ferrovdaria ¢ collegato con Lospedale tramite un sottopasso, si rileva la necessita di integrare le preiisions di
cui al progetto con la realisgazione di nn accesso diretto alle banchine della fermata per favorire Linterscambio
Sferro-gomma (auto ¢ TPL)”.

“I] progetto in esame prevede diversi infervent; che interessano i percorsi ¢ le aree di fermata dei serixg di TPL
extstents, quali: la realizgazione dei fabbricati tecnologéci di Ponte San Pietro e Crirno. le chinsnre dei passaggi a
livello ¢ comsequente realizzasione di sottopassi viari e ciclopedonali nei Copni di Curno, Bergamo. Albano
Sant’Alessandro ¢ San Paolo d’Argon, nonché. la chinsura del passageio a livello di Montello. Analogamente a
granto evidenzialo in merito all'assetto del layont esterno ¢ delle aree di interscambio delle fermate/ staziont, tall
interventi dovranno essere verificati con ['Agensia per il TPL del Bacino di Bereamo. al fine di individuare i
possibili adegiaments dei percorsi delle linee di TPL esistents ¢ le eventtali nuore localizgaziont delle fermate da
prevedere, anche in ordine agli acerlament! relativi alla sussistenza delle condizioni di sicurezza previste dal
D.P.R. n. 753/1980. Con pariicolare riferimento alla soluzione progettuale sviluppata per alternativa alla
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viabilita di accesso (NVO1) e per il sottgpasso ciclopedonale (SLO1) proposti nel progetto per la soppressione del
PL. alla progressiva pk 5+182 di via Roma a Curno. risulta necessario garantire che il collegamento ciclopedonale
sta assicurato individnando soluzioni migliorative rispetto a quanto previsto dal progefto ovvero un Sotopasso.
lingo 190 m, con sezione dello scatolare pari a 3,00 m x 3,40 m.”.

“PREMESS.A: It sede di richiesta integrazioni documentali, 5i era rilevaro ohe il progeto di sostituzione del PL.
di via Fermi e soppressione del PL di V'ia Martin Luther King, opere connesse al lotto 2 di progetto, arrebbe
determinato un sensibile decadimento dei livelli di servizio (LdS) della rotatoria lungo la Circonvallazione
Leuceriano, di accesso da Est allOspedale di Bergamo ¢ lungo la carreggiata nord della S.5. 671, che assume
LdS maggiori di 0.95 laddove nello scenario dello stato di fatto é possibile rilevare valori - comungue di attengione
- compresi tra 0,75 ¢ 0,95 (ifr. figg. 19 e 21 del citato Studio). A fronte di una criticita cosi evidente, ancor plit
importante perché relativa alla viabilita di accesso all'Ospedale Papa Giovanni XXITII di Bergamo. lo Studio
depositato non aveva proposto infervents di mitigazione, pertanto sono state richieste al Proponente integrazions con
proposte di mitigasione/ compensazione dell impatto trasportistico.  alutate le controdedusgoni del Proponente,
anche prendendo atto che lp Studio di trasporto agli atti sia stato redafto al fine di valutare ‘a livello globale’ glé
impatts sulla rete viabilistica, 5t rifengono comunque necessarie ulteriort verifiche in merifo alla fimsjonalita della
rete a seguito della realizzazione delle opere viabilistiche incluse nel progetto di potenziamento ferroviarto, in guanto
le approssimazioni contenute nello Studio, a prioni utili alla comprensione dei fenomeni di congestione a livello di
area rasta, nella fattispesie non risultano adeguate in ragione di approssimazioni ¢ refitsi nella definizione della
rete che ne inficiano Uattendibilita. Infatts, lo schema di rete viabilistico. posto alla base delle modellizzazion: dello
scenario futnro, contiene importanti approssimazioni nel tratfo Poute San Pietro — Bergamo (ifr. fig. 19 dello
Studio) laddove é prevista Lintroduzione di nna nnova viabilita di connessione in direzione est-ovest (in comune di
Treviolo) con spnesto silla rotatoria di accesso all'ospedale di Bergamo - opera non inclusa nel progetio in argomento
-, mentre non risulta restituita graficamente la riconnessione di 1ia Fermi da realizgare tramite sottopasso. Non
risulta inolire definita la quantificazione puntnale della penalizzazione effettivamente indotta - in fermine di
decadimento dei livelli di servizio — sui singoli elementi del sistema viario di accesso, necessaria alla definizione
della complessiva sostenibilita della rete stradale a seguito della realizzazione delle citate opere riarte.
L adegnamento dello Studio a questi rilievi appare inmprescindibile per definire, anche ad un livello puntuale, le
eventnals opere infrastrutturali di mitigazione rolte ad escludere linsorgere di fenoment di congestione ¢ accodamento
sia sulla viabilitd di interesse primario che su quella pit prettamente locale. OSSERTAZIONE : Per tutfo
granto sopra riportato, la documentazione progettiale, ogetto di- autorizzazione/ antorizxazione finale in
procedimento di Intesa Stato — Regione exe D.P.R 383/ 94. dovri essere corvedata da spectfici approfondimenti —
frasportistici ¢ grafici di dettaglio — wolti a definire la sostenibilita viabilistica del progetto in argomento e gli
eventuali interventi di potenziamento stradale, necessari a mitigare gli impatti evidensgati dal citato Studio
wviabilistico, da porre in capo al Proponente”.

“Sulla base di criteri di omogeneild rispetto ad altri monitoraggi in corso o gid eseguiti, il proponente dete seguire
le modalits di monitoraggio ambientale della matrice atmosfera, indicate nella linea guida “Critery per la
valutasione dei piani di monitoragaio ambientale (matrice atmosfera)” elaborata dal Settore Moniforaggi
Ambientali  di ARPA  (scaricabili  dal  sito  istitusionale di ARPA  Lombardia  allindirizzo:
bttps:/ [wwn.arpalombardia.it/ Pages/ Arial Relazjoni-e-valutazioni/ Criteri-Redazjone-
PM.A.aspx2firstlevel=Relazioni%20¢%e20valutazioni al quale 5i rimanda). Facendo riferimento al capitolo 4
par. 4.2 delle Linee Guida sopracitate, per le infrastrutiure ferroviarie non si ritiene necessario ¢ffeftuare il
monétoraggio Ante Operam ¢ Post Operam, mentre il monitoraggio delle attivita legate alla realizassone
dell’opera, denominato Corso d'Opera, dovri essere ¢ffetfuato sui cantieri ¢ sulla viabilita indofta per tutia la
durata dei Lavors. 11 termine di confrouto ¢ da individnarsi nelle stazioni della gualita dell aria, gestite da ARPA
Lombardia, facenti parte della zona B individuata nella Zonizzazione della Regione Lombardia’”.

“Nella relazione generale esaminata, manca una descrizione esanstiva del punti di monitoraggio (cittd, via,
lipologia del sito, ect.); si osserva che in aluni casi i sité sono stati scelti tra i recettori sensibili ¢ non tra quelli
residenziali pii vicino all’spera, per esemplo punto-di misura ATCO2. Non & chiaro perché i siti ATCOT e
ATV 01 sono associati al medesimo sito silla planimetria prodotta. Now si ritiene invece necessario montlorare
punti non influenzati dalle attivita di cantiere che sono stati indicati con le sigle da NIO1, NID2 e NIO3 nel
PM.A presentato. Con riferimento alle linee guida sopra citate: (i) dovranno essere individuate le situazgont di
potenziale disturbo cansate dallopera alla popolazione residente ed in particolare ai receftors, sensibill e/o




maggiormente impatlati, presentt sul territorio; (it) trattandosi di un opera che i estende su mn'area rasta. ¢ recettort
andranno individuati a seconda della vicinanza ai cantiers, della tipologia del cantiere stesso ¢ delle lavorazioni che
1i rengono svolte, prestando particolare aftensione alle attivita che comportano la movimentazjone di terre
(escavasione, formazione cumili, ecc.) ed agli impianti di betonaggio; (iir) risultera opporfing ralutare in tia
prioritaria i recettori piit sensibili (ospedali, scuole, asili. cave di riposo), quelli potenzialmente esposti alle
larorazioni piir impattanti, qielli collocati sottovento rispetto alla direzione del rento prevalente, individiata con
Lanalisi meteorologica; (ir) andra inolfre valutato il disturbo causato dalle attivita svolte sul fronte avanzamento
Lavors ai recettori piir prossimi al fracciato ed alle piste di cantiere con le siesse priorita del caso precedente; (1) ¢
potenziali recettori del disturbo cansato dal traffico di cantiere sono individnabili sulla base dei percorsi stradali che
verranno nliliszati dai mesd pesants in entrata e, soprattutfo, in uscita dai cantiert; (13) andraino considerati i
parametri: tipologia dei mezsy wlilizzats, freguensa del transito, distanza del recetfore dall'asse stradale e 1jpologia
del recettore”.

“Per il monitoraggio delle atfivita di cantiere in corso d'opera (CO). ove Limpatto ¢ legato prevaleniemente al
risollevamento di polveri, dovri essere prevista la misura di PM10 ¢ PM2.5; poiché la produzione di poleri da
attivite di cantiere provoca la formazione di particelle appartenenti tipicamente alla frasione coarse (vioe
appartenenti al PM10 ¢ non al PM2.5), il confronto delle due frazioni rispetto alle stazioni di riferimento della
rete put contribuire nell interpretazione dei risultati. Non i ritengono necessarie le analisi di paramelri non
convensionali, quali: (5) misura ed interpretazione quali-quantitativa dei dati relativé al particolato sedimentabile
(deposizioni); (i) analisi della composizione chimica del parficolato sedimentabile (deposizions) relativamente agli
elements terrigeniy (1ii) dorra essere effettuata kn misura dei paramelri meteo (precipitaziont, umidita, femperatura,
Dressione, velocita ¢ diresione del vento). Per la fase di corso d’opera, dorranno essere effettuate campagne con
[requenza indicativamente stagionale, quindi ogui tre miest circa; tuttavia, il monitoraggio di questa fase dorra essere
sempre. sirettamente correlato con il cronoprogramma dei larori ¢ agatornato in considerazione delle fasi di
Lavorazione potensialmente piit impattanti. Ciascuna campagna dovrd avere nna durata lalk da permetiere una
raccolta di almeno 14 giorni di dati ralidi relativi a giorni ron piovesi (per giornata piorosa ¢ da infendersi giornate
con pide di 1.0 mm di pioggia cumulata giornaliera). In caso di eventi di questo tipo. la campagna dovrd esiere
prolungata fino ad un masiimo di 21 giornd, al termine dei quall la campagna sard considerata comungie valida”.
“Per lu ralutazione dell inpatio della realizzazione dell'opera (corso d'opera - fase di cantiere) dovrd essere definita
in acoordo con ARPA una curva liniite per individuare dati anomall; in caso di superamento delle crrva limite.
risullerd evidensgata ba presenza di ina sitnazione di polenziale impaftto da parte dellattivita di cantiere che dovra
exsere opportunamente indagata, anche aftraverso la ralutazione dei rapporti giornaliers PM2.5/ PM10. Inoltre,
devono essere specificati tutti i possibili e opportuni inferventi messi in atto per evitarl”. '
“Premessa: Dal confronto tra i Lvelli di rumore ante operam ¢ quelli post operanm (definiti ante mitigazione per il
post operam senza mitigasiont e post miiligazione per il post operam con mitigazions) enierge che gli increments tra
ante ¢ post operam (quindi il maggior impatto acustics) rignardano @ livelli i rimore in periodo nottnrno; fali
increments visulfano dell’ordine, generalmente. di 6.5 dB(A). Per il rumore in periodo dinrno vengono riporfati,
tra anfe e post operam. decrementi dell'ordine, generalmente, di circa 1 dB(A). In aleuni casi gle incrementi stimati
tra ante ¢ post aperam non mitigato comportano transizioni da condigions di conformila a condizioni di non
conformitis ai limiti di rumore risolle tirttavia con gli interventi di mitigazione che previsionalmente consentono il
rispetto dei limiti di rumore. Una transizione tra ante ¢ post operam da condizioni di conformitd a condiziont di
1o conformita ai limiti di rumore comporterebbe wmna situazione di non compatibilita ambientale dal punto di
vista acistico del progetto. Per alouni receftori (per esempio 1224, 1233B) vengono riportali increment: che
comportano m superamento, nel post operam mitigato. del livello di rumore in periodo notturno di 57 dB(A)
(definito in applicazione del principio di concorsualitd) mentre risulterebbe rispettato il limite di 60 dB(A) definito
dal DPR 459/98. Al proposito ra cousiderato quanto previsto dalla L. 447/1995 allarticolo 8 (come
modificato dall'art. 12 del D.lgs 42/2017), ciod che la ralutasione di impatto acustico di infrastrutiure di
trasporto lineari, aeroportuali ¢ marittime deve lenere conto, in fase di progettazione, dei casi di pluraliti di
infrastrutture che concorrono all'immissione di rumore, secondo guanto previsto dal decreto di coni all'artivolo 10,
omma 3, prino periodo ciod del DM 29 novembre 2000, nella parte in cii prevede la concorsnaltia. Come previsto
dallarticolo 4, comma 2 del suddetto DM, & rumore immesso nell'area in vt si sovrappongono piit fasce di
pertinenza, non deve siperare complessivamente il miaggiore fra i valori limite di immissione previsti per le singole
infrastrutture. Dovri essere venificato che sia garantito, anche in relazione allentila del superamento (maggiore per
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1224 rispetto a 1235B), il rispetto della condigione di cui all articolo 4, comma 2. del DM 29 novembre 2000.
Tale garanzia potra essere conseguita con, alternativamente: a) misure di mzflgcz/\mw che consentano la ridugione
dei livelli post operam entro il livello soglia definito per il consegiimento del requisito di ciri all articolo 4, comma
2, del'dm 29 novembre 2000 nella documentazione prodotta (67 dB(A) per il periodo dinrno ¢ 57 dB(A) per il
periodo notturno); b) approfondimento sul contributo specifico dellinfrastruttura concorsuale al termine del quale
venga attestato che i livelli di rumore stimati post operam con mitigazione per il progetto in esame, assommati a
guelli previsti della infrastriuttura concorsale, rispettano i reguisito dell articolo 4+, comma 2, del dm 29 novembre
2000. Dovra essere sottoscritfo specifico accordo tra ke parti nel guale sia stabilito il contributo specifico al recettore
che ciasenna parte si impegna a garantire olire che per il rispetto del limite proprio stabilito dal regolamento specifico
emanat in attiazione della legge 447/ 95 anche per il conseguimento della condizione di cui all'articolo 4, comma
2. del dm 29 novemibre 2000. Per il recettore 2422, invece, incremento tra ante ¢ post operam dei livelli i rimore
alla facciata comporta una transizione, Ira ante e post operam, da nna condizione di conformita ad nna condisgone
di now conformita ai limiti di rumore stabiliti dal DPR 4359/ 98. Per la compatibilita ambientale del progetto dal
pinto di tésta dellimpatto acnstico dovrd essere, con le opportune misure di miligazione. risolta lale crilicita e
riportati i livelli di rumore post operam con mitigazione al rispetto dei limiti di rumore in facciata stabiliti con
DPR 459/ 98. Per il caso del recettore 5156 (Ogaeda/e) 2 superamento dei limiti di rimore in facclata & presente
gid nellante aperam e con le misure di miitigasione del post operam mitigato il superamento dei limill in facciata
1101 & completamente risolio anche se risulta inferiore a quello ante operam. Now 5i segnala quindi questo caso come
cansa di incompalibilita ambientale del progetto dal punto di vista acustico. 1/ fema dovrd essere oggeito dell agione
di risanamento acistico ai sensi del dm 29 novembre 2000, nella guale 5 potra valitare secondo le priorita stabilite
dal dm medesino relativamente alle tipologie di intervento, anche Uintervento diretto al recetfore. assicirando
comungue adeguate condizioni di raffrescamento, salubrita e ricambio d’aria per la fruizione degli ambienti
abitativi”.

“Dourd essere affuato un monitoragaio acustico post operam: finaliszato alla verifica del rispetto del limiti di
rumore. Modaliti ¢ localizzazione delle misure di rumiore dovranno essere sottoposte alla valutazione di ARPA ¢
dei Comuni interessati per le valutasioni di adegiatesza. In ogui caso dovranno essere previste misure di rumore
ai vecettors in corvispondenzua dei quali § limiti risultino rispettati con margini ridotts; in relazione al monitoraggio
5t segnala fin da ora quanto segue: (i) si valuts, prima dell'inizio dei lavors, la necessita di richiedere al Commune
competente per territorio nn antorisyasione per lavorare in de/“ooa ai limits acustiel vigents. Questo presuppone che
sano prodotte relativamente alle fasi di cantiere delle stime piit accurate ¢ soprattutio vengano fornite ai Comun,
tervitorialmente interessati dalla realiszagione delle opere. i cronoprogrammii con le tempistiche di cantiere; (i)
vengano altres) fornite informasioni piir di dettaghio sulle lavorazioni ¢ i macchinari impiegats sia lingo la tratta
Jerroviaria sia presso le aree cantiere indicando se si prevede di lavorare in periodo dinrno ¢/ o in periodo nottirno;
(ii) considerato che i fervitor inferessati dalle aree di cantiere somo fortemente nrbanizgati. s sottolinca
Uimportanza di informare preventivamente la popolazione interessata dalle emissiont sonore: (iv) infegrare il PMA
prevedendo wlleriors punts di monitoraggio: (i) si richiede di predisporre, all interno del PMA, schede di misura che.
contengano quanto necessario per una vakutasione della situazione monitorata come ad esempio le fime bistory, i
profili degli spettri e i principali indiel statistici. Per il monitoraggio di corso d’opera.relativo al fronte avanzamento
larori (punts di tipo RUL ¢ T IL) si chiede di prevedere una frequenza frimestrale, per il periodo di tempo durante
il quale il punto & interessalo dalle lavoragions; (i) in merito ai punti di monitoraggio RUC si chiede fin da ora,
di inserire una ulferiore posizione di RUC in corrispondenza dell area uml/ereAT 07 / IC.035/ AS.09 posta in
comune di Ponte San Pietro 1 otto2 a tutela dell area residensiale posta a nord dell area cantiere oltre ria Manzoni;
(iii) per le misure di tipo RUC deve essere prevista z/zrfz;-'zriﬂaﬁzow della presenza di rumori con componenti
impurlsive tonali 0 a bassa frequensy; (i) per i cantieri operativi le misure devono prevedere anche La valutazione
del criterio differenziale; (v) in merito ai punti di misura RUL (fronte avanzamento lavoro) si richiede fin da ora
di inserire una ulleriore posizione presso la residensa abitativa Casa di riposo con acvesso da via Sabolino angolo
via Matteotti in comune di Ponte San Pietro ¢ presio Ulstituto Caniana in via Caniana Bergamo”.

“I] progetto dovra prevedere misire di mitigazione acistica in grado di assicurare il risperto dei linifi di rumore in
Jfacciata in corrispondenzu del recettore 2422 ¢ prodotio uno spectfico approfondimento della relazione avstica che
dimostri, in via previsionale, lefficacia, ai fini del conseguimento del rispetto dei limili di rumore presso deffo
recettore, di dette misure di mitigazione”.
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“ dovranno essere risolfe ke sifuaziont revidie di superamento previsto dei valori sogla tndividuati per il rispetto
della condizione di ci all'articolo 4, comma 2, del dm 29 novembre 2000 con le due modalita alternative possibili
indicate alla lttera a) e b) precedenti. Dovra essere prodotta la docimentagione attestante la risoluzione delle
situagioni suddette, secondo la modalita prescelta”.

“Nello studio previsionale relativo alla fase di costrizione sono stati stimati [ Lvelli di vibragione indoft dalle
operazions di scaro e morimentazione delle terre. nelle condizion piit gravose, prendendo in consideraztone tuffe le
aree interessate da tali operazions; dall'analisi dei risultati si evince la necessita di venificare Ueffettivo Livello di
distnrbo generato dalle lavorazioni su intti [ ricettori che si trovano a distanza inferiore a 10 m dalla sorgente
emissiva ¢ Ladoione di misure di mitigasione ¢ prevensione. Relativamente alla fase di esercizio, emerge che i
ralort di riferiments nou sono sempre rispertati presso [ recettori posti in prossimitd del tracciato ferroviario, in
particolare nel periodo dinrno in ragione della maggtore entiti dei flussi di traffico previsti rispetio al periodo
nottumo; anche in questo caso, i Proponente prevede di condurre una campagna di misure post operam in
corrispondenza dei recettors al fine di individuare nel dettaglio gli intervents di mitigazione da adottare. In
riferimento alla componente vibragioni: - dorranno essere adpttate soluzioni di contenimento delle vibrazioni a
tutela dei recettori previsionalmente maggiormente esposti, anche in ragione della spectfica sensibilita alle vibrazgon,
al fine di evitare disturbo i residenti ed interferensa con la lgittima friizione degli ambienti; - dovrd essere
effettuato 1 monitorageso post gperam delle vibragioni. Modalita e localizguzione dei punti di misura delle
vibrazioni dovranno essere concordati con ARPA, non omettendo, comungue, i recettori previsionalmente
maggiormente interessats dall'imipatto vibragionale; in relazione al moniloraggio si segnala fin da ora quanto segie:
(i) le misure dovranno essere presidiate al fine di poter correlare gli eventi vibrazionall con le Lavoragiont di cantiere
¢ il passaggio dei conrogli; 5i ritiene commngue che la durata delle misure non debba essere inferiore a 2 ore; (i) fase
di elaborazione della misura dovriy prevedere il riconoscimento degli eventi (lavoraziont di cantiere, Iransiti dei
convagli) alfine della correlazione dei livelli di vibrazione registrati con gli eventi intercorsi; (5) & riliers di vibragions
dorranno prevedere linstallasione di due ferne di accelerometri, che misurino in contemporanea, posizionate al
piano terra ¢ al piano piis alto abitabile del ricettore; - al termine del monitoraggio dovra essere predisposta una
relazione sugli esiti del monitoraggio riportante i livelli di vibragioni rilevati, la valutazione rispetto alle sogle
assunte a tutela dei recettors, le eventuali sitnasioni di disturbo da vibragioni segnalate ¢ le misure adoltate per la
loro risoluzione; la relazione dovrd essere trasmessa ad ARPA ed all antorita regionale responsabile perfa 1°LA”.
“Nello S tudio di Impatto Ambientale sono stati analizzati gl effetti da esposisione ai campi magnetici generalt
in fase di esercisio dalle opere in progetto (linea TE a 3 kL7 in c.c., nuova SSE di Ambivere Mapello ¢ nuora
cabina TE di Ponte San Pietro); se ne condividono le condlusioni che non prevedono siguificativ impatts sulla
Salute Pubblica correlati alla realizgazione ed esercisio dell infrastruttura in esame”.

. “PREMESSA: Le opere in progetto interferiscono con gli elementi della rete ecologica in corvispondenza di

“lements di secondo livello” della RER, in aluuni tratti dei lotti 2, 7 ¢ 8, nonché con “elementi di primo livello”™
in un breve tratto del lotto 2, in corvispondenzu del fiume Brembo. In entrambi i casi il tracciato di progetto si
sviluppa in affiancamento alla linea ferroviaria attale, rendendo minima Uinterferenza. Sono in ogui modo previsti
intervents di mitigasione lungo ['aise ferrortario, riportati nelle tarole di progetto *Opere a verde — Planimetria e
sesti dimpianto opere”. La stessa rete idrografica locale (torvente Quiva, Torrente Morla, Torrente Zerra) funge
da corvidoio ecologico. Le opere in progetto ¢ e relative aree di cantiere non interessano direftamente aree apparienenti
alla Rete Natira 2000, tuttavia & stato redatto in via precanzionale uno studio di incidenza: la ZSC I'T2060012
- Bosehi dell’Astino ¢ dell’Allegressa ¢ posta a circa 1.4 km dal Lotto 2 ¢ a 3.5 km dal Lotto 7 delle opere in
progetto, mentre la ZSC IT2060016 “V alpreding e Misma” dista circa 4.6 Ko dal Lotto 8. In entrambi ¢ casi
la fase di Screening non ha riscontrato fattori di impatto significativi per il mantenimento dell integrita di habitat
¢ specie tutelate dalla Direttiva Habitat. Dal momento che L'area di intervento interessa alcunt elenrent! importanti
della Rete Ecolggica Regionale e interferisce con ambiti seminaturali ¢ spazi verdi perimbant, al fine di rendere
maggiormente sostenibile I'opera in progetio per quanto riguarda le componenti natura ¢ biodiversita, in fase di
progettazione esecutiva dovranno essere adottate le misure di seguito elencate, tenuto conto delle previsions detfute
dagli strumenti Urbanistici | "igenti degli stessi comunt”.

“_ riformulare la scelta delle specie legnose da mettere a dimora, al fine di ampliare la gamma di specie nttlizzale
¢ di rispettare, oltre al D.d.i.o. 10 febbraio 2020 - n. 1508 sul contenimento del tarlo asiatico, anche la DGR
2652019 vche contiene L'aggiormamento delle specie esotiche in lista nera. La scelta delle piante dovra ricadere su
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specie auftoctone, tralasciando Lo essense oriamentali anche se non inrasive (Lanrus nobilis. Morus alba,
Pyracantha angnstifolia e Spiraca spp.)”.
“_aumentare il numero di piante arbustive antoctone da metfere a dimora per unita di siperficie, qiranto meno
raddoppiandale, in modo da rendere piis efficave in termini ecosistemici il corridozo ecologico che si intende realizzare
¢ favorire la presenza faunistica sia vertebrata che invertebrala”.
“C lennto conto della presensa di aree nrbanizzate in prossimita delle opere a verde, ii osserva la necessita di
constderare tra i criteri di selesgone delle specie regetali anche le caratteristiche di allergenicila delle specie”.
“Cimpiegare, nel mivenglio di sementi per la realizzazione del prato cespugliato, anche sementi antoctone in grado
di attirare gli insetti e rendere cos) pilt complesso lecosistema che si intende farorire; si consigliar di contattare
preventivamente il Centro Flora Autoctona per miaggior informasiont in merifo”.

= adottare i medesimii accorgiment del punto precedente per Linerbimento previsto per i cumnli di ferreno

accantonato dopo lo scotico, al fine di evitare erosione ¢ il dilavamento della sostanza organica, nonché favorire il
loro utilizz0 al termine delle attivita di cantiere”;

- in logo del “prato-cespugliato” previsto per larea LA0T-E2 (a Tavola 1. Planimetria ¢ sesti d impianto opere

a verde), effettmare i vero ¢ proprio rimboschimento con diverse specie antoctone legnose, sia arboree che arbistive,
prevedendo nna fascia di margine erbavea intorno al rimboschimento stesso”.

“ prevedere, oltre alle condivisibili misure di miitigasgone contenute nelle Tav. 1 e 2 - Planimetria e sest; dinpianto
delle Opere a | erde. anche superfici atte a compensare il consumo di suolo attualmente non impermeabilizzato. la
ci quantificazione & corvellamente riporfata nella tab. 9 del documento di risposta alla richiesta di infegraziont
B1ROOD50RGMDO00000T A7,

“. per quanio possibile. pianificare le operaziond che inplicano i taglio di vegetazione in periodi rileniili piit idonei
per causare il minor impatto possibile sulla faunna, ¢ comunque al di firori dalla stagione riprodutiiva delle specie
presentis nel caso now si pofessero evitare [ periodi a rischio, prevedere idonee opere mitigative”.

“Tu relazgone al Piano di Mowitoraggio Ambientale: - per il monitoraggio della componenie biodiversifa e nello
spectfico per L vegetazione. in relazione al metodo previsto per la verifica della naturalita della regetazione “livello
di antropizzuzione della flora nelle aree di interesse e indice di naturalita”, dovra essere individnato, in luogo del
metodo Daget et al. (1969) basato sul rapporto tra le percentuali dei corotipé multizonali ed eurimediterrancs. non
sianificativi per Larea in esame, un altro indice, piit consono con la regione biogeografica di riferiniento”.

“Cin relasgone all articolazione femporale delle campagie di monitoraggio della biodiversita, le fabelle récpilogative
dei cronoprogrammi dovranno riportare. [ mesi previsti per lo svolgimento dei riliers, tali frequenze dovranio
rimanere costanti durante tutte le fasi dell'opera per garantire la confrontabilita dei dati oftenul?”.

g Fisultati dei monitoragy su flora e famma dovranno pervenire anche alla Struttura Natura ¢ Biodiversita della

Direzione Generale Ambiente e Clima di Regione Lombardia”.

5t ohiede nna descrizione esaustiva del metodo per i riliero dell'avifauna notturna, definendo le fregienze
dellindagine nonché i periods dei riliers”.

“Le frequenze di monitorasgio previste per Lavifanna diurna (2/anno) risultano insufficienti per otfencre dati
guali-quantitativi che ricscano a definire la comunitd ornifica presente; prevedere pertanto almeno G rilievi anno
nei periodi primavera e tarda estate, le tempistiche stabilite dovranno rimanere costants durante tutte le fast
dell'opera per garantire la confrontabilita dei risultali ottenuti™.

- a metodica della fauna mobile lerrestre, mammiferi grandi e piccoli, dovrd definire il numero esatto delle

campagne annuali da effettuare e { mesi in i sono previsti [orilieri (s riscontrane incongrienze nell
documentazione agli atti)”.

- T merito alle misure compensative per la perdita delle finzioni ambientali svolfe dal siolo che verra occupato

dalle opere in progefto, il Propouente ha applicato il Metodo STRAIN per il caleolo del bilanvio ecologico, otfenendo
L stima degli ettari di valore ecolagico “persi” a seguito dell'opera in progetto (ha - 5.64). il calvolo degli ettari di
valore ecologico “awadagnati” a seaito delle opere a verde previste (ha 3.43). con un rvalore complessivo derivante
dal loro raffronto di ha -0.21. Riguardo alla contabilizzuzione di tali opere, le stesse dovranno almeno ragaiungere
il completo bilancio ecologico per poter essere ritenute fotalmente congrue ¢ non dovranio in nessin modo ricadere
su wulteriori territori ad uso agrivolo”.

“Le aree oggetto di occupazione lemporanea per accogliere i cantieri fissi (118.439 mq per il lotfo 7 ¢ 18457 mg
per il lotto 8). rigiarderanno aree agricole a seminativi semplici, prati permanenti, boschi di latifogli ¢ colture
orticole profefte, che sarauno ricostituili a fine laror! all'so ante operant. ovvero prevedendo Limpianio di opere a
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verde laddove siano stati individuati intervents di mitigazione. Nella documentazione intogrativa manca tuftaria
un progetto specifico contenente lindicazione delle modalita di detto ripristino (lipologie degli infervents, essense
impiegate) in quanto il Proponente ha rimandato alla fase esecutéva la redagione dello stesso, spectficando per di
pirr che il proprio Progetto della Cantierizzazione si basa su scelte non completamente prescrittive per il futuro
Appaltatore; non si ritiene appropriata la presentazione di documentazione non completamente vincolante per il
Suturo Appaltators”.

- “Larea di Cantiere Operativo 7.CO.01 interferente con un'area boscata (tutelata ex: art. art. 142, comma 1,

lett. g, del D. [g5.42/04), nelle integraziont presentate & stata individuata nn'area sostitutiva poco piir a nord,
adiacente all'avea di stoccaggio 7AS. 01; pur considerando positivamente tale spostamento, now st ritiene
appropriata la presentazione di documentasione non completamente vincolante per il futuro Appaltatore”.
“Tnfine, 5 segpala che tutti i disagi ¢ gli impatti derivanti dalla perdita di suwolo agricolo alle aftivita agricole
operants sulle aree in questione, siano essi fittarols o proprietart, dovranno essere opporiunanente indennizale” .
“Tn riferimento alle integrazioni fornite dal Proponente rispetto al Piano di Utilizzo dei Maferiali di Scavo
(elaborati NB1ROOD30RGMDO0000001.A del luglio 2021 ¢ NB1RO2D69RGTAOG00003B del lygho
2021) 5i osserva quanto segue: (3) relativamente all’ Analisi tecniva/ Soluzione tecnica del punto 16.3, si prende
atto delle destinazioni d’uso attnali delle aree di deposito intermedio delle terre identificate come “AS per cui sard
prevista un occupagione temporaned’.

5. “I] Proponente “relativamente alla natura dei meterialé che verranno scavati in corso dopera ¢ che 5i prevede di

gestire in qualita di sottoprodoits [... ] ricorda che le analisi di caratterizzazione esegite in fase progetinale hanno
evidenziato anche il rispetto ai limuti di riferimento per le aree a destinagione d'uso “verde pubblico. privato ¢
residensgale” (Col. A, Tab. 1 del D.Lgs. 152/06 e s.m.i.) nonché per le aree a destinazione d'uso “ugricolo”

(D.M. 46/19)". Tuttaria, secondo quanto desunto dalla relagione generale di supporto al PUT (luglio 2021),
riene rilevato che nei terveni atfualmente indagati lingo il tracciato sono stafi riscontrati alcuni superamenti det
limiti di Colonna A Tabella 1, Allegato 5, Titolo V', Parte IV del D.Lgs. 152/ 06 ¢ s.m.i. (Siti a destinasione
d’nso verde pubblico, privato e residenziale) di aloune sostanse (Benzo(a)pirenc, Indenopirene, Benzo(g.h.i)peritene,
Piombo, Zinco, Idrocarburi pesanti C >12 (C12-C40), Arsenico, Cadmio, Cobalto, Rame, Benzo(a)antracene,
Benzo(b)fluorantene, Dibenzo(ad)pirene, Dibengo(ah)antracene e Cromo Esavalente (V1)) Inolire, in
riferimento all'elenco degli analiti in cui st son riscontrati superamenti el ferveni indagats, sono state pol riscontrate
delle ulteriori  difformita tra  quelli sintetizzati nelle due  versioni  sucessive dello  stesso  elaborato
NB1RO2D6IRGT.AN000003B (relazione generale di supporto al PUT di gingno 2020 ¢ di lglio 2021). A
tal proposito si coglie l'occasione per chiarire che. a meno di ulterior! chiarimenti in merito, contestualmente
alleventuale attivitd di controllo da espletarsi da parte di ARPA in fase esccutiva, verrd prestata aftenzions anche
alla ricerca di tutti quegli analifi per cti sono stati storicamente segnalati dei superamenti nelle analist chinico-
Jisiche”.

“ relativamente all’Analisi tecnica Soluzione tecuica del punto 16.5, si prende atto delle informazzons fornite in
niferimento all’area AS08. Dalle relative schede 5i evince che tale arcale coincide con un sito per ot il Comune di
Bergamo ha attivato i procedimento di bonifica/ caratlerizzazione ambientale ai sensi del Titolo V" del D.Lgy.
152/ 2006 ¢ s.m.i. (dalla banea dati interna all’Agensia condivisa con Regione Lombardia AGISCO (Anagrafe
¢ Gestione Iutegrata dei Siti Contaminati) codice sito: BG024.0156). ‘Prima dell'arvio dei lavor si ritiene
opportuno che vengano valutate le eventuali interazioni 1ra le attivitd del progelto ¢ la procedura di bontfica gid
avviata dal Comine di Bergamo sulla suddetta area ASO8, al fine di escludere alterazioni dello stato qualitativo
delle matrici ambientali coinvolte”.

“relativamente all Analisi tecnica Soluzione teoica del punto 16.6, si prende afto della quantificazione deglt
spessori di materiale di riporto rinvenuts nei sondiggl citatl nella richiesta integraziont predisposta dal MATTM.
Inoltre, il Proponente chiarisce che ‘U trovanti a cui si fu riferimento risulfano essere estremamente rari ¢ comuiigiee
in quantiti inferiori al 20%; [...] Nell evidenziare che allo stato attuale si ritiene siano soddisfatti 1uffi i requisile
per poter considerare § materiali di seavo provenienti da tali spessori come sottoprodotli, 5t ricorda che futte le ferre
scavate saranro comungue ri-caratferizyate i corso dopera. Si rammenta che nelle future fasi di ni-
caratterizzazione in corso d'opera, il fest di cesvione andri condotto su tutfi i riporti indipendentemente dalla
percentuale di antropici presenti ¢ che i superamento del 20% in peso rappresenta solamente un elemento siffctente
a classificare il materiale scavato come rifinto (in alire parole, se il materiale scavato contiene piir del 20% di
antropicl perde la qualifica di sottoprodotio)”.



38. ““ relativamente all’ Analisi tecwical Soluzione fecnica del punto 16.7, in riferimento alle procedure di norniale

pratica industriale si prende atfo che “allo stato attuale non sono previsti trattaments di normale pratica industriale,

S inchisa la stabilivzazione a calee. Erentuali ulferiors approfondiment! potranuo essere esequiti nella successiva
RRaz: 2

Jfase di progetto esectlile”.

39. “PREMESSA: 1. opere in esame inferessano ambili assoggettati a tutela ai senst del D.1gs42/ 2004, nello
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specifico: Lotto 2: Raddoppio della lnea ferroviaria da Curno a Bergamo: art. 142, comma 1, lett. g) per la
presenza di aree boscate lungo la linea ferroviariaSistemazione del PRG di Ponte San Pietro: art. 142, comma
1, lett. g, per lu presensu di aree boscate; Lotto 7: sottostazione elettrica di Ambivere- Mapello. - art. 142, comma;
lett. g), per L presensia di arce boscate in area di cantiere - art.136,commal , lett. ¢), d) che tutela in ambifo in
comime di Ambivere, non direttamente interessato dalla SSE, ma comprendente anche alount trafti di Livea
Jerroviaria nelle vicinange, tutelato con DPGR 26.02.79 in quanto presenta caratteristiche di gran valore per il
suggestivo quadro naturale che la dorsale del sistema orografico denominato “monte dei Frati™ ¢ “monte Canto”
rappresenta, in associazione ed in rapporto al ferritorio pianeggiante circostante considerato; l'asse ferroviarto
Bergamo-Lecco costituisce pimto di vista idoneo accessibile al pubblico dal quale & possibile abbracciare 'intero
quadro panorantico precedentemente deseritlo, e pertanto assoggettabile anch'esso, a norma dell'art. 9 del
regolamento 3 gingno 1940, n. 1357, alla tntela sancita dalla legge. Lotto 8: nuova viabilita Bergamo Montello:
- art.136, cwomma 1, lett. ¢), d) che rignarda nn tratto della nuova viabilita (N1 72) in comine di Montello,
ricadente pargialmente in area futelata con DGR 30.09.2004, - art. 142, comma 1, lett. g), per la presenza di
aree boscate. - art. 142, comma 1, lett. ¢) che riguarda Uintervento NV'3 sull'area agricola a sitd e nord della
Serrovia, in quanto ricedenti nell'area di rispetto del corso d'acqua tutelato “torrente Zerra™, e well elemento di
secondo Livello della RER. In riferiments al PTR-PPR vigente, la valutazione complessiva delle opere tiene conto
degli elementi costitutivi che compongono I'Unita Tipologica di Paesaggio della fasiia dell alta pianura e degli ambiti
urbani ad alta densita, ambito i cui 5t collocano i seguenti communi della provincia di Bergamo interessati dalle
opere: Ambivere, Ponte San Pietro, Curno, Bergamo, Albano Sant’Alessandro ¢ Mapello. Considerate le
carafteristiche paesagaistiche dei contesti territoriali titelati, ai fini di un migliore inserimento delle opere ed 1n
linittato impatto visive, 5i segnalano le seguent! indicazioni da recepire in fase di progeftazione esecutiva’”.

“C utilizzare | principi di ingegneria naturalistica per la sistemazione delle scarpate dei tratti sia in rilevato che in
trincea lungo il raddoppio della linea ferroviaria ¢ in corrispondenza della viabilita prevista in sotiopasso”.

“_ per quanto riguarda le recinzioni metalliche ¢ ke barriere antirnmore, in quanto clements confinanti che
definiscono i rapports visivi tra ferrovia e spagi edificati ¢/ o aree rurali, prevedere la verniciatira i colore
grigio/ marrone nelle aree nrbane, selto nella gamma dei RAL, valutando lopportunitd di schermature antirumors
trasparents verso le aree libere e in particolare in corrispondenza delle principali visnali pacsaggistiche, eliminando
ostacols alla percezione del paesaggio in ambiti privilegiati (ad esempio i Colli di Bergamo ¢ Citta Alta)”.

“ T coerenza con la DGR 2727 /2012, in presenza di manufatti, sia stabili che provvisionall di cantiere, in
diretto rapporto visivo con luoghi o anche tracciati ¢ percorsi che attraggono o veiolano pubblica friizione, dovra
essere posta la massima cura nell'allestire adeguate opere di mascheramento ¢ mitigasione. Si dovranno, pertanto,
evitare recinzioni di cantiere con cromatismi particolarmente emergenti e ['installazione di apparaté di illuminagione
non strettamente necessarl’”.

“L g fine Lavori tutte le piste di cantiere ¢ le aree di stoceaggio temporaneo dei miateriali, su area agricola o boscata
dovranno essere prontamente eliminate ¢ ke aree occupate dalle stesse dovranno essere ricondotte al primitivo stato
dei Lioghi, ripristinando ['originaria morfologia del terreno. Si rammenta infine che in caso di tragformazioue del
bosco, tutelato ai sensi del D.lgs. 42/ 04, occorre sia ['arntorigasione paesaggistica, rilasciatu in base all art.80
della Lr.12/ 03, sia la presiritta antorizzazione forestale. rilasciata ai sensi dell’art 41 IR 31/08”.

“Premessa: Per guanto rignarda le acque solterranee, si prende atto che il Proponente ha efféttualo una campagia
di monitorqagio quantitativa sie una refe di 21 piezometrt ed & stato effettiato un censimento documentale del po33i
nell'area oggetto dell'intervento. Riguardo le acque superficiali. si concorda con la scelta del proponente di sottoporre
a monitoraggio chimico ¢ biolggico solo la Roggia Serio. in quanto dalla descrizione degli intervents non risitllano
interessati altri C.1 elencati nel PTUA 2016 ed oggetto di obiettivo di qualita dello stato chimico ed ecologico. I.a
Raggia Serio ¢ identificata nel PTUA con codice ITD3POAD3SESECATILO, lo stato ecologico 2009-201+4
attribuito per raggruppamento ¢ Sufficiente, mentre nel PAGPo 20135 si fissa per lo stato ecologico lobiettivo Birono
da ragginngere entro il 20217,
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“A tale rignards si fa presente quanto segue: (2) sono indicati i punti ove sara siolfo il monitorqggio, situati a
monte] valle rispetto all attraversamento della linea ferroviaria ma non si riporfano nlferiori deffaght su tal stasion.
in particolare la tipologia dell alveo, discriminante sulla possibilita di utilizze dei substrati naturali piuttosto che
arlificiali”.

“ seppure venga desoritto Lindice STAR_ICMi ¢ Lntilizzo delle diatomee nel PMA. nella tabella che riassume
i parametri ntilizzati “Tab.A-1 Parametri da monitorare per la componente acque superficiali (fasi AO, CO e
PO)” compare solo il NISECL; tale discrepans deve essere pertanto risolta con appropriata nota”.

“in merito alle metodiche analitiche relative ai paramenvi biologid, dovranno essere rispeftate le indicasiont fecniche
inserite nelle Iinee guida ARPA per la predisposizione dei Piani di Monitoraggio Ambientate (PMLA) delle
infrastrutture livears di trasporto ed in particolare per PEQB macroinvertebrati dovra essere utilizzato Lindice
STAR_ICM: o [Tndice Multimetrico S ubstarti Artificiale (ISA). Per 'EQB Diatomsee si dovri adotiare lindice
ICMi (Rapporti ISTISAN 09/19), mentre per la Fauna ittica 5t dovra adottare l'indice NISECT (ISPRA,
Manuali e Linee Guida 139/2017).

“ per quanto rignarda il moniforaggio chimico, si ritiene condivisibile il set di parametri chimuco-fisici proposio,
salro integrasione coi i fensioatliv, allmiinio. mercurio, IPA, solventi clorurats, BTEX”

“ preso atto che i dafi del Piano di Monitoraggio saranno restityiti tramite la piattaforma SIGMAP alimentata
da Italferr, si ribadiscono k indicazioni contenute nelle inee guida ARPA gia citate. 1 punti di preliero dovranno
essere identificats olire che dalle informazioni minime deserittive per lidentificazione inequivocabile anche dalle
coordinate espresse nel sistema WGS84 UTM. La relazione conclusiva del monitoraggio AQ fingera da
parametro di confronto per le successive fasi del PMA. Per le fasi di corso doperam e post operam la relazione
conclusiva dovrd essere prodotto al termine di ogni campagna di monétorageio; eventnall segnalazion: di anomalie
dorranno essere comnnicate tempestivamente. Per ogui elemento biologico monitorato ¢ per ogni singola stazione ¢
campionamento si dovranno restituire b liste fannistiche. abbondanze ed ogud altro paramelro previsto dal metodo
per il caliolo del relativo indice, il suo ralore ¢ la clavse di qualita corrispondente. Nel caso del caliolo dell indice
STAR_ICMI si ritiene opportuno riportare anche i valori delle sei metriche che lo compongono. Inoltre per ogut
stasgone dovrd essere caloolato il valore medio anniale degli indici ¢ classi di qualita. AL termine di ogne fase
dovrebbe essere consegnata 1ma relazione concusiva, olfre alle immediate segnalazions per evenluall scostament di
qualitd rilevati nelle stazjoni di monte rispetto a quelle di valle. Ai dati biologici e chimici, dovranno essere affiancati
/ vetlori delle portate rilevate al momento del campionamento, con una descrizione del regime idrologico complessiro
del periodo precedente il campionamento”.

PRESCRIZIONI DA RECEPIRE IN FASE DI CANTIERIZZAZIONE

Il soggetto aggiudicatore ovvero il soggetto realizzatore dell’opera dovra ottemperare alle seguenti
prescrizioni / raccomandaziont:

9U...] qualora Laccesso con i mesy di cantiere all'area di stoceaggio denominata “1.AS.047, all area di cantier?
operativo denominata “1.CO.027, nouché all’area di campo base denominato “1.CB.O1”, avevenga dalla
Cirvonvallazione Lenceriano Uingresso dalla suddetta Circonvallazione dovra essere modificato in modo tale da
agevolarme le manotre di immissione dalla predetta Circonvallazione, cosi come Limmissione s quest wllin dovrd
avrenire con obbligo di svolta a destra; » lallontanamento dei mezi di cantiere dall’area di stoccagaio denominata
“1.AS.057 evidenziata alla scheda di dettaglio alla pag. n. 84 del docnmento denominato “Relazione di
cantierizgazione”, dovrd avvenire con obblivo di svolfa a destra (diresgone Via Carducci): o Laccesso efo
Uallontanamento all area di stoccaggio denominata “1.AS.067, evidenziata alla scheda di dettaglio alla pag. n.
86 del docimento denominato “Relazione di cantierizzazione”. dovrd avenire preferibilmente lungo la diretirice
I %a G.B. Moroui - Via Cardueci; * Laccesso con | mesd dopera all'area tecuica di cantiere denominala
“1.AT.037, evidenziata alla pag. n. 62 del documento denominato “Relazione di canlierizzazione”, dovrd
aurenire esclusivamente dal lato ovest di Via Briantea, con stolfa a destra, prevedendo le necessarie modifiche
dell intersezione della pista di cantiere con via Briantea al fine di agevolare la suddetia svolta, nenire



Lallontanamento dovra avvenire con obbligo di svolia a destra (direzione via Cardueer);  lallontanamento dei
mezsd d'opera dall'area tecnica di cantiere denominata “1 AT.047, evidengiata alla pag. n. 67 del docimento
denominato “Relasione di cantierizzasione”, dorrd avvenire con obbligo di svolta a destra (diresgone ria Cardiee)
prevedendo le necessarie modifiche dellintersezione della pista di cantiere con via Briantea al fine di agevolare la
suddetta stolta; * i ritiene anspicabile. durante le lavoragiont, garantire la percorribilitd sia di U ia dei Caniana
che del sottopasso ciclopedonate 1ife Source (zona Nuovo Ospedale);  si richiedono chiarimenti alla Societa
ITALFERR in relazione al transito det mezzd di cantiere su 'V 'ia Borge Palazzo (fratto tra Viale Pirovano e
Piazza Sant’Anna), su Via Maj. su Via San Giovanni Bosco (Zona 30 Malpensata), su V ia per Crrnasco ¢
sitlle Vie Broseta-Lochis; ® dovra essere sempre garantifo il transito dei messi del Trasporto Pubblico lungo le
direttrici interessate dai lavori in oggetto; * dovrd evsere data comunicazione e con i Congrio anticipo lemporale,
della presenza dei cantieri ¢ delle modifiche viabilistiche necessarie all'esecusione déi kavori, anche a mes0 deglt
organi di comunicazione; * le modifiche viabilistiche cosi come le specifiche di dettaglio concernenti la relativa
installazione ¢ realizzusione della segnaletica stradale proviisoria necessaria per ¢ lavori indicatt in ggetio nonché
Vesatta posiione ¢ consistenza della segualetica di preaviso (sia della presenza del cantiere che delle modifiche
viabilistiche necessarie), dovranno essere concordate con il competente Corpo di Polizia Locale del Comune di
Bergamo, a cui ci si dovrd rivolgere anche per Lemissione delle relative ordinanze per le modifiche riabilistiche
proviisorie necessarie; ® per quanto atfiene la progeftagione della segnaletiva orizontale ¢ verticale nonché del
dispositivi segnaletici di sicureza stradale (temporanei e permanents) si demanda al parere della societs ATB
Mobilita S p.a., per gunanto di competensa” (Parere espresso dal Comune di Bergamo — Direzione
Ambiente, Verde pubblico e mobilita con nota prot. U0097830/2022 del 29 marzo 2022).
“Si raccomanda, durante le gperazioni di cantiere, di non arrecare danno alcuno al sedime stradale adiacente al
tracciato ferroviario, con particolare riferimento alla via Finaggyd ¢ alla via campestre comunate "sensa Toponimo”
che costeggiano la ferrovia. In ogni cavo si preserive che le strade ¢ le aree di proprieti cominale ohe doressero esiere
interessare dai lavori di RFT siano sempre mantenute in stato di decoro e tolale efficienza, contemplando senipre
ladegrato pronto ripristine di eventuali manomissioni o danncgeiamenti che dovessero verificarsi durante
Vesecrrzione dei suddetts larors, garantendo ['accesso ai frontisti ¢ con adegnata segregazione delle aree di cantiere.
Lz ogni caso il sedime delle nnove gpere fervoriarie dovra essere opportunamente delimitato da recinzioni al fine di
interdirne laccesso improprio” (Parere espresso dal Comune di Bergamo — Direzione Gare,
Appalti, Lavori Pubblici, Infrastrutture e Strade, U.O. Servizio Stradale e Parcheggi con
nota prot. U0097830/2022 del 29 marzo 2022).

“TUocalizzazione are di cantiere. impatti ambientali e ripristini. In merito allr lematica relativa alla
cantienizzazione si vichiede di minimizare, per quanto possibile, gli impatti ambientall generati complessivamente
dall’intervento in aggetto, contemperando le seguenti esigenze relative alla definizione della localizzasione delle aree
di cantiere: © minimiizazione del consumo di lerviforio; © esclusione di aree di rilevante interesse ambientale e
paesaggistico; ® minimizzazione dell impatto sull ambiente naturale ed antropico; * mantenimento delle alberature
esistentiy ® vicinanza o prossimitd alle arce di lavoro; ® lontananza (nei lmiti del possibile dato il particolare
sviluppo del tracciato) da one residensgali significative e ricettori sensibilty * favile collegamento con la viabilitd
esistente; © minor disagio possibile alla viabilita esistente e condizions di sicuresza sia per la riabilita esistente che
per quella di cantiere.” (Parere espresso dal Comune di Bergamo — Direzione Ambiente, Verde
pubblico e mobilita con nota prot. U0097830/2022 del 29 marzo 2022).

“Siti di deposito temporaneo materiali da scavo In merito ai siti di deposito temporaneo intermedio di materiali da
scaro. ai sensi dell'articolo n. 5 del D.P.R. n. 120/ 2017 ¢ ss.mm.it., 5i presovive che vengeano rispetfati i seguents
requisiti: a) il sito di deposito deve rientrare nella medesima classe di destinazione d'uso nrbanistica del sito di
produzione ¢ il materiale depositato deve rientrare nei valori di cui alla Colonna B (Siti a Uso Commerciale e
Industriale) — Tab. 1 — All. 5 — Titolo 1" — Parte IV del D.Lgs. n. 152/ 2006 ¢ ss.mmi.ii.; b) la dirata del
deposito dovri essere indicata wel Programma Laror, cosi come indicato nel Piano di Ulilizzo dei Materiali di
Scaroy ¢) la durata del deposito non potra superare il termine di validita del Piano di Ulilizze dei Material di
Scavo. Si ricorda che, decorso il periodo di durata del deposito intermedio indicato nel Piano di Ufilizzo dei
Materiali di Scavo. riene meno, con ¢ffetio immediato, la qualifica di sottoprodotto delle terre e rocce non ntilizzute



10.

in conformita al Piano di Ulilizzo dei Materiali di Scavo e, pertanto, tali terre e roce sono gestife come rifiuti, nel
rispetto di quanto indicato nella Parte IV del D.Lgs. n. 152/2006 ¢ ss.mm.ii.; d) il deposito delle terre e rocve
da scaro dovri essere fisicamente separato e gestilo in piodo arttonomo anche rispetto ad allri depositi di ferre ¢ rocce
da scavo oggetto di differenti Piani di Ulilizzo o Dichiaragions di cii all'articolo 1. 21 del D.P.R. n. 120/2017
¢ ss.mm.ii., € a eventuali rifiuti presenti nel sito in deposito temporaneo; e) il deposito delle ferre e rocce da scaro
dorré essere conforme alle previsioni del Piano di Utilizzo dei Materiali di Seavo e i identifica tramite segnalefica
posizionata in modo visibile. nella guale sono riporiate le informazions relative al sito di produzione, alle quantita
del materiale depositato, nonché i dati amministrativi dello stesso Piano di Utilizzo dei Material: di Scaro” .
(Parere espresso dal Comune di Bergamo — Direzione Ambiente, Verde pubblico e
mobilita con nota prot. U0097830/2022 del 29 marzo 2022).

“Durante l'esecuzione dei singoli intervents. il Consorzio di Bonifica e/ o suoi aventi causa potrd in ogus momento
effettrare controlli e verifiche in sito circa la corrispondensa tra i lavori ¢ il progetto, previa comunicazione a tal
Jine, dei nominativi degli incaricati. In caso di difformita particolarmente grave il Consorsjo di Bonifica potra
richéedere a RET la sospensione dei lavori djfformi” (Parere espresso dal Consorzio di Bonifica della
Media Pianura Bergamasca con nota prot. n. 4512 del 7 aprile 2022).

“Ia sorvegliansu e a manutensione ordinaria e straordinaria delle opere provvisionali quali canlien, aree e relative
piste, nonché delle gpere proviisionali idrandiche. sono ad esclusivo carico di RFT fino al loro smantellamento e al
ripristino dello stato dei luoghi. Sari a carico di RFI ogni responsabilitd conseguents all onissione o all'insufficiente
esplicazione delle suddette attiviti” (Parere espresso dal Consorzio di Bonifica della Media
Pianura Bergamasca con nota prot. n. 4512 del 7 aprile 2022).

“RFI dorra assicurare ['acesso alle rispettive aree di cantiere ¢ di lavoro al Consorio di Bonsfica per l'attivita di
sua competensa, ronehé il libero transito per ['accesso alle 3ome soggette a sorveglianza, manitenzione e gestione dd
parte del Consorio di Bonifica non interessate dai lavor, secondo modalita da concordarsi, nel rispetto delle norme
di sicuresza vigenti e delle rispettive esigenze”. (Parere espresso dal Consorzio di Bonifica della
Media Pianura Bergamasca con nota prot. n. 4512 del 7 aprile 2022).

“E RFI douré assumersi ogni ¢ qualsiasi responsabilit e deve tenere sollevata ed indenne il Consorzto di Bondfica
da molestie ¢/ o pretese anche gindiziarie da parte di ter3d, per i danni che eventualmente venissero arrecatl, a
persone ef o cose e/ 0 animali in dipendenzu dei lavor! di costruzione di manufatti ¢ delle altre attivita sino alla
data di consegna/ collando idrarlico delle opere. La responsabilita gli obblighi predetti sono in capo a RET anche
nelles fase di gestione dell'opera ferroviaria in progetto. I danni predetti saranno risarciti a ohi di spettanga da RFT”
(Parere espresso dal Consorzio di Bonifica della Media Pianura Bergamasca con nota
prot. n. 4512 del 7 aprile 2022),

“RFI sia in fase esecutiva che nella fase di eservizio dell'opera in progetto avrd ['obbligo di fenere sollevato lo
scrivente Consorsio da gualsiasi responsabilita per tutte le opere eseguite. nonché da ogni azione, spesa o molestia
per qualsiasi tifolo 0 causa; detta responsabilita si estende anche alle esistenti opere idraniche consoriili inferferents
con la ferrovia ¢ non modjficate dal progetto in oggetto” (Parere espresso dal Consorzio di Bonifica
della Media Pianura Bergamasca con nota prot. n. 4512 del 7 aprile 2022).

“Per quanto riguarda le piste ¢ gli imppianti di cantiere, REI ef 0 suoi aventi cansa, proviederanno, congiuntanmente
al Consorzjo di Bonifica, all'accertamento in loco della situazione della rete irrigia. di sgroudo e dei manufatts
idranlici prima dell insediamento in sito dei cantieri” (Parere espresso dal Consorzio di Bonifica della
Media Pianura Bergamasca con nota prot. n. 4512 del 7 aprile 2022).

Tl soggetto aggiudicatore ovvero il soggetto realizzatore del’opera dovra ottemperare alle
condizioni ambientali di cui al parere del Ministero della Cultura espresso con nota prot. 3101 del
28 gennaio 2022 della Direzione Generale archeologica, belle arti e paesaggio:

“Tutte le gperazioni di scavo, di qualsiasi natura o entitd - sia sulla linea ferroviaria sia per le opere ad essa
connesse, comprese le aree di cantierizzazione - siano gfettuate con lassistenza archeologica continitativa da parte
di operatori archeologl forniti da ditta specializzuata, con formale incarico ¢ ad onere dell'Ente commiltente. ai seist



dell'art. 28 del D.Lgy 42/2004; qualora emervano evidense archeologiche, strutture o stratigrafie conservate,
gueste dovranno essere adeguatapente indagate ¢ documentate, secondo le indicaziont che verranno foniite de
competenti Uffici territoriali, al fine di ralutare le modaliti di prosecuzione dell ‘opera. Llattivita di sorveglianza
archeolagica e 1 "erentuale scavo stratigrafico s svolgeranno sotto la direzione scientifica delle Soprintendenze ai
sensi dell'art. 88 del D.Lgs 42/ 2004. 1a difta incaricata dovrd inoltre occuparsi del trattamento dei reperts
erentualmente rinvenuti ¢ produrre, al termine dell'intervento, adeguata documentazione, redatta secondo le lince
auida stabilite da questa Soprintendenza. Le date di inizio dei lavori ¢ i nomi delle ditte archeologiche incaricate
dorranno essere comunicati per Lscritto alle Soprintendense con almeno dieci giorni di anticipo. Resta infesa l
facolti delle Soprintendense di intervenire, in base a eventuali emergenze archeologiche, con ulferiori preserizgont,
per garantire la compatibilita dell'opera con le esigenze di tuteld”.

A kok

Il soggetto aggiudicatore ovvero il soggetto realizzatore dell’opera dovra ottemperare alle condizions
ambientali di cui al parere della Commissione tecnica di verifica del’impatto ambientale VIA e VAS
n. 204 del 7 gennaio 2022 riportate da pagina 102 a pagina 112:

1. “b) Per la fase di cantiere. anche ai fini delleventuale richiesta di deroga ai lpifi amistici. ai coming interessall
dovranno essere fornite informasiont pit di dettaglio sulle lavorazioni e [ pacchinar impiegati, via lungo la fraffa
Jerroviaria, sia presso le arce cantiere, indicando i periodi di riferimento giornalieri nei quall 5i infende lLavorare.
Lnoltre, la popolazione interessata dalle emissioni sonore dovrd essere informata preventivamente delle agioni che
saranno operate”. c) AL termine dei primi due annui del monttoraggio acuslico post operam a partire dall data della
entrata a regime del nuovo tratto di infrastruttira, dovrd essere redatta nna relazione di mondtorqggio riportante
livelli di rumore rilevati ai recettors individuaty, la valutasione circa la conformita ai limiti ¢ Uindicazione delle nllerior
erentuali misure di mitigazione che a seguifo del monitoraggio ristllassery necessarie, nonché dei fempi della loro
attuazione. L tale relagione dovrd essere dimostrata lefficacia delle misure di miitigazione messe in afto ed in
particolare il Fispetto dei limiti di rumore in fuciata in corrispondenza del recetfore 2422, Per le sitiasiont ir cul,
anche con Uinserimento delle barriere progettate e di ulteriori misure per ki riduzione del rumore di cri alla condizione
8.. permangano residii superaments dei valor limite normativd. ai sensi dell articolo 3, comma 3 del DM 29 novembre
2000, g interventi diretti ai recettor dovranno evsere adottati solo qualora, mediante alfre fipologie di interveno,
non sia tecuivamente conseguibile il raggtnngintento dei valori limite di immissione, oppure qualora lo irpongano
vetltazioni tecniche, economiche o di caratfere ambientale. Tuli interventi dovranno garantire Ul rispetto delle
indicagioni contenute nell articolo 6, comma 2, del D.P.R. 30 marzo 2004 n. 1 42 1y cast di inferventi ai recetfors,
dovranie essere adottate. in accordo con la Regione Lombardia, compensazioni per i proprietari degli immobill
destinatari di fali intervents, compreso il ricettore ospedaliero n.5136, anche di natura ecornomiica, tall da
controbilanciare § disagi ed i costi per il condigionamento relativi alla necessitd di mantenere chiusi ¢ serramenti per
attensrare i riumore ¢ Leventitale decremento del valore degli cmmobili stessi a segito della presenza della nuova
infrastruttura e delle limitagioni alla friizione deghi immobil stessi”

R

Il soggetto aggiudicatore ovvero il soggetto realizzatore del’opera dovra ottemperare alle condizioni
ambientali di cui alla Delibera di Giunta di Regione Lombardia, n. XI /5642 del 30 novembre 2021:

1. “In fase di esercizio Lopera arri prevedibilmente effetti positivi sulla qualita dell‘aria, dafo che il miglioramento del
servizio di trasporto pubblico puo drenare quote di traffico privato. Le interferenze del progetto silla qualita dell aria
sono dingue essenzialmente riconducbili alla fase di cantiere, per le emissions inquinanti dai molors dei miesy e le
entissioni di polveri; considerando ¢ valori di fondo medi annii della centraling ARPA assunta a riferimento, i
contributi aggiuntivi i convenirazione calcolati ai recetfori per i principali inguinanli associati all atfirita di cantiere
(PM 10 ¢ NOx) non determinerebbero superament: dei rispettivi limiti di legge armnu. E tuttavia essenziale che, pur
trattandosi di 1 attivita temporanea. sia posta attenzione agli aspetts di mitigazione e di monitoraggio. per contribidre
a miinimisszare gli effelt del progetto. Nella documentazione sono previste azdond di mitigazione e procedire operafive



per il contenimento delle emissions in fase di cantiere, che dovranno essere adottate al fine di minimizgare gl ffetti
dell attivitis sulla qualiti dell'aria e fempestivamente tutensificate o integrate nel caso emergessero eriticila dalle misure
di monitoraggio”. \
“ A termine del monitoraggio acistico post operam dovrd essere prodotta mna relazione di monitoraggio riporiante !
Livells di rumore rilevats, la valutasione circa la conformita ai limits e indicagione delle eventuali misure di miligagione
che a seguito del monitoraggio risltassero necessarie, nonché dei tempi della loro attnazione” .



RADDOPPIO PONTE SAN PIETRO — BERGAMO - MONTELLO -
FASEI-LOTTO2

Fase 1 — Lotto 2: “Completamento del mddgggrg da Curno a Bergamo fino alla pk 0+923

con intervents ai ponti di Via dei Caniana e Via San Bernarding”

PRESCRIZIONI E RACCOMANDAZIONI
PROGETTAZIONE DEFINITIVA

La presente sezione riporta pacte delle prescrizioni gia recepite nel Progetto Definitivo:

“Come gia espresso nell'ambito del parere inoltrato in data 25/02/2022, P.G. U0056892, in relazione aglh
intervents previsti di sostitusione dell attnale ponte e rifacimento del sottovia di V'ia dei Caniana, si ribadisce che la
progettazione di tale apera dovrd recepire le implicagiont sul sistema della viabilita derivanti dal “Progetto di Fattibilita
Tecnica ed Economica per la realizzasione di un sistema E-BRT tra i Comuni di Bergamo e Dalmine”, progetio
incluso con Decreto del Ministero delle Infrastrutture e della Mobilita Sostenibili n. 448 del 16, /11/2021 tra g
intervent; finanziati dal Piano Nagionale di Resistensa e Resilienza (Misnra M2C24.2). Conseguentemente si
richiede di integrare la documentagione con una lavola di dettaglio riportante le caratteristiche geometriche della
carreggiata di Via dei Caniana nella fase post intervento, evidenziando in particolare la larghezza della sede stradale
ricompresa tra le nuove configurazions delle spalle laterali del sottovia e la pila centrale, Lincremento dimensionale di
guieste ultime nella configuragione di progetto, nonché la verifica puntuale del franco interno vertivale. Cio al fine di
poter corvettamente valutare la compatibilita infrastrutturale dell intervento in esame con guanto previsto dal progetto
del nuovo sistema di BE-BRT succitato (vedasi documenti allegati al parere di V1A statale espresso in data
25/02/2022, P.G. U0056892). Si preserive, ad ogni buon conto, che le modifiche viabilistiche associate all intervento
di raddeppio della tratta in oggetto non dovranno comportare riduzjone delle seioni utili attualmente presenti nel
sottovia di Via dei Caniana;” (Parere di competenza reso dal Comune di Bergamo — Direzione
Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP e Patrimonio — espresso mediante nota prot.
U0336258/2022 del 27/09/2022).

“La medesima richiesta di cui al precedente punto risnlta necessaria anche al fine di per poter corvettamente valutare la
compalibilita tra la confignragione della sede stradale di Viia dei Caniana derivante dallo scenario post intervento in
esame ¢ la fattibilita di realizzazione di percorsi pedonali a norma.” (Parere di competenza reso dal Comune
di Bergamo - Du'ezmne Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP e ‘Patrimonio — espresso
mediante nota prot. U0336258/2022 del 27/09/2022).

“Per quanto rignarda il sistema di drenaggio delle acque della piattaforma stradale di via dei Caniana, che prevede la
realizzasione di una vasca di accnmuls sotto la via dei Caniana, dotata di impianto di sollevamento con recapito finale
nella Rogeia Oriolo Grasso e San Tommaso, 5i segnala quanto segue: (i) redigere il progetto di invarianza idrailica e
idrologica in conformita ai principi espressi dal R-R. 7/2017, recante “Criteri ¢ metodi per il rispetto del principio
dell invarianza idranlica ed idrologica ai sensi dell'articolo 58 bis della logge regionale 11 margo 2005, n. 12 (Lege
per il governo del territorio) "aggiornato con il RR. 8/2019” (Parere di competenza reso dal Comune di
Bergamo — Direzione Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP e Patrimonio — espresso
mediante nota prot. U0336258/2022 del 27/09/2022).

“Realizzare il quadro di collegamento elettrico relativo agli impianti afferents la vasca in parola in modo che il medesimo
risulti accessibile direttamente da via dei Caniana senza neessita di accedere ad aree segregate di propréeta di RF.L”
(Parere di competenza reso dal Comune di Bergamo — Direzione Urbanistica, Edilizia
Privata, SUEAP e Patrimonio — espresso mediante nota prot. U0336258/2022 del
27/09/2022).

“BE necessario prevedere idoneo sistema di trattamento delle acque tramite disoleagione ¢ dissabbiatura prima
dellimmissione nella vasca di laminagione visto che il recapito finale & rappresentato da un reticolo idrico” (Parere
di competenza reso dal Comune di Bergamo — Direzione Urbanistica, Edilizia Privata,
SUEAP e Patrimonio — espresso mediante nota prot. U0336258/2022 del 27/09/2022).



6.

10.

11.

“3. gli impalcati dei nuovi ponti ferroviari dovranno essere adeguatamente impermeabilizzati e le acquemeteoriche
convogliate in appositi pluviali ¢ convensentemente smaltite in idonea rete di smaltimento, al fine di evitare infiltrazioni
nel sottovia stradale” (Parere di competenza reso dal Comune di Bergamo — Direzione
Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP e Patrimonio — espresso mediante nota prot.
U0336258/2022 del 27/09/2022).

“S. anche alla luce dell’eventuale possibilita di futura interrusgone, anche temporanea, del traffico veicolare sulla via
Moroni in occasione della realizzazione del nuovo sottopasso ferroviario di via Moroni, é necessario realizzare i niovi
ponts ferroviars con un'altexa libera dal piano viabile di almeno 5m, come previsto dal D.-M. 02.08.1980 “Criteri
generali e preserisiont tecniche per la progettazione, esecuzione e collando di ponti stradali.”, nonché dalle “Norme
funzionali e geometriche per la costrusione delle strade” di cui al D.M. 05.11.2001, con particolare riferimento al
ponte ferroviario sulla via San  Bernardino, anche mediante labbassamento dell'attnale sedime stradale ¢
spostamento dei sottoservizi ivi presenti e con realizzazione di nuovo sistema di raccolta e smaltimento delle acque
mieteoriche con vasea di laminagione.

Nel caso in cui quanto sopra richiesto non fosse lecnicamente fattibile, dovranno essere installati, a cura ¢ spese di
R.E.L, opportuni dispositivi segnaletici di sicurezza (es. controsagome) posti a conveniente distansa dal mannfatto, in
prossimitd degli accessi da entrambe le direzjoni di marcia ai fornici dei nuovi ponts, come richiesto dalla Circolare del
Ministero dei Lavori Pubblici - Ispettorato Generale Circolagione e Traffico del 7 Maggio 1985 N°1357 —

“Segnaletica afferente i passaggl a livello su linee elettrificate ed i cavaleavia ferroviari”, la cni manutenzione, ordinaria
¢ straordinaria, rimamd in capo alla Societa RF.1” (Parere di competenza reso dal Comune di
Bergamo — Direzione Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP e Patrimonio — espresso
mediante nota prot. U0336258/2022 del 27/09/2022).

“10. produrre idonei elaborati grafici (piante e seions) con le quote delle larghesze delle corsie, dei marciapiedi ¢ delle
pile in corrispondenza dei ponti di via dei Cantana e di via San Bernardino, attuali, ¢ a intervento concluso, nonché le
quote del piano viabile della sede stradale ¢ del piano pedonale dei marciapieds. Si evidenzia che le teste dei pali della
paratie che verranno realizzate, non dovranno in almn modo emergere rispetto al piano carrabile e/ o pedonabile”
(Parere di competenza reso dal Comune di Bergamo — Direzione Urbanistica, Edilizia
Privata, SUEAP e Patrimonio — espresso mediante nota prot. U0336258/2022 del
27/09/2022).

“15. versficare possibilita di installasione di idonei “Attenuarori d’urto” in corrispondenza delle pile centrali dei nuovi
ponti, in entrambe le direzioni di marcia, con particolare riferimento al nutovo ponte di via dei Caniana” (Parere di
competenza reso dal Comune di Bergamo — Direzione Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP
e Patrimonio — espresso mediante nota prot. U0336258/2022 del 27/09/2022).

“V4. 5 rimanda al competente Servizio Ecologia ¢ Ambiente per le valutazioni in ordine alle opere di mitigazione
acustica previste ¢/ o ritenute necessarie nonché in ondine alla gestione delle terre. In ogni caso si raccomanda sin d'ora
che muri ¢ opere civili siano opportunamente dimensionate anche in considerazione delle sollecitazioni riconducibili alle
opere di mitigazione acustica” (Parere di competenza reso dal Comune di Bergamo — Direzione
Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP e Patrimonio — espresso mediante nota del
27/09/2022).

“25. produrre idoneo elaborato grafico indicante in modo puntnale e inequivocabile: (i) Larea complessivamente oggetto
dintervento, incluse le porsions stradali aggetto di lavorazions; (i) il regime patrimoniale delle aree allo stato atnale ¢
a intervento concluso (ovvero: private di R.F.L, private di tersy, di proprieta del Comune di Bergamo, cedute al Comune
di Bergamo, asservite all’uso pubblico). In fase di realizgazione delle opere, posizionare, in corrispondenza delle linee
di variagione del regime patrimoniale delle aree pubbliche/ private, ovvero sul confine tra la proprieta privata di R.F.1.
¢ la proprieta pubblica, appositi cippi a raso riportanti la dicitura “PROPRIETA PRIV ATA” ovvero
“PROPRIETA R.E.L”, in numerv adeguato, al fine di individuare il diverso regime patrimoniale delle aree, ove non
sia prevista la delimitazione delle suddette aree con idonea segregazione” (Parere di competenza reso dal
Comune di Bergamo — Direzione Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP e Patrimonio —
espresso mediante nota prot. U0336258/2022 del 27 /09/2022).



12. “Si rimarca inoltre la necessita che Lintervento in oggetfo contribuisca al perfezionamento del modello di esercizio

Jerroviario deseritto nel precedente paragrafo A2.2. vedi di seguito:

Modello di esercizio

Nella stagione di Bergamo allo stato attuale si attestano n. 5 linee di servigio commerciale:

- da sud ovest: 1 treno ogni 60’ in morbida ¢ 1 treno ogni 30” in punta da Milano Centrale/ Porta Garibaldi via
Treviglio e 1 treno ogni 30° da Treviglio;

- da ovest: 1 treno ogni GO’ in morbida, 1 treno ogni 30° in punta da/per Milano Porta Garibald; via Monga-
Carnate;

- da nord: 1 treno ogni 60’ da Lecco;

- da est: 1 treno ogni 60’ in morbida e 1 treno ogni 30° in punta da Brescia.

Regione Lombardia il 12 marso 2020 ha sottoseritto con REI [*Tutesa sulle strategie e sulle modalita per bo sviluppo
del SFR passegoers, del trasporto mervi e degli standard qualitativi per Linterscambio modale” e I'Accordo Quadro,
documenti nei quali sono delineati gli scenari di servizio attuali ¢ futuri (2025).

Si ritiene opportuno mensionare che il nodo ferroviario di Bergamo ¢ interessato da altri intervents di polensiamento
quals:

- 4l nuovo collegamento ferroviario che uniri la stagione di Bergamo con ['Aeroporto Caravaggio di Orio al Serto
(intervento compreso nel PNRR), per il guale Regione Lombardia si 8 espressa con DGR XI/6913 del 12 settembre
2022 ai sensi delle ordinanze n. 1 del. 29 ottobre 2021, n. 2 del 23 dicembre 2021 ¢ n. 6 del 15 lughio 2022 a firma
della Commissaria straordinaria Vera Fiorani

- il potensiaments Ponte San Pietro - Bergamo - Montello, 1a fase, ovvero il raddoppio della tratta Curno-Bergamo,
ACC di Bergamo e PRG e ACC di Ponte S. Pietro (intervento compreso nel PNRR) per il quale Regione Lombardia
ba espresso il proprio parere con DGR n. 6166 del 28 marzp 2022 nell ambito della procedura avviata il 23 dicembre
2021 dalla Commiissaria Straordinaria Vera Fiorani;

- il nuovo PRG di Bergamo ovvero progetto di messa a standard del PRG della stazione di Bergamo (intervento
compreso nel PNRR) che prevede il riassetto della configurazione di piazzale, linnesto del raddoppio della linea
proveniente da Ponte S. Pietro in radice ovest ¢ Uinnesto in radice est d'impianto sia del nuovo collegamento a doppio
binario con l'aeroporto di Orio al Serio che del fiuturo raddoppio della linea proveniente da Montello.

Lo scenario di pianificazione del Servigio Ferroviario Regionale (SFR) che il sistema degli interventi sopra richiamats,
comprensivo del prolungamento fino alla pk 0-+923 oggetto del presente allegato tecnico, dovrd garantire viene di seguito
illustrato nel dettaglio. Si ricorda che lo stesso é stato formalizzato da Regione a RFI con note della DG Infrastrutture
Trasporti e Mobilita Sostenibile prot. n. $1.2019.0011465 del 29 marzo 2019 ¢ prot. n. §1.2020.1966 del 27
gennato 2020.

Lo sviluppo del servizio ferroviario sull area ovest di Bergamo, lungo la tratta Ponte San Pietro — Bergamio, prevede
Lestensione all'intero arco di servizio del cadensamento semi-orario simmetrico sulla linea R14 (che verrebbe trasformata
in linea suburbana S18), la conferma del cadenzamento orario della linea R7 con intensificazione ai 30° sulla tratta
metropolitana di Bergamo (Ponte S. Pietro — Bergamo) intercalate a 15” con la linea S18 e Linserimento di un Livello
RegioExpress (RE) a cadenzamento orario lungo litinerario (Orio/ Brescia) - Bergamo — Carnate — Seregno —
Saronno - Gallarate secondo la seguente architettura di sistema:

o LINEA R14: trasformagione in linea subnrbana 518 a cadenzamento semi-orario simmielrico con attestamento a
Orio al Serio;

» LINEA R7: cadenzamento orario da I ecco a Bergamo con inserimento della cadenza semioraria da Ponte San
Pietro a Bergamo. Frequenza intercalata a 15 rispetto alla linea S8, inserimento traccia oraria nei nodi .00 di Lecco
¢ Bergamo, attestamento a Orio al Serio;

* .INEA RE Orio — Malpensa: frequenga 60 lungo Lintero itinerario con la sola fermata di Bergamo sulla tratta
in gggetto, attestamento a Orio al Serio o Brescia in base agli esiti degli studi di fattibilita in corso.

La frequenza sulla tratta Ponte S. Pietro — Bergamo sard quindi ottenuta attraverso Lottimizgazione dell equidistanza
a 15 traiservizi S18 ¢ R7.



Tnoltre, l'agaravio di percorrensa conseguente all attivazione della nuova fermata di Curno dovrd essere recuperato in
linea con gls adegnanents necessari a garantive il mantenimento dei tempi di percorrenga complessivi sulle estremiita del
percorso.

Per la tratta Bergamo — Montello, si dovri conseguentemente assicurare, a seguito del completamento del correlato
intervento di potenziamento, I'implementagione di un servigio a cadenza 15° sulla tratta Bergamo — Montello con
allacciaments in continuita da Trevigho:

o LINEA RT: frequenza semi-oraria da Bergamo a Montello, proseguimento con frequenza oraria fino a Brescia; ©
LINEA R2 (trasformazione in S31): completamento cadenzamento semi-orario della linea R2 con tragformagione
in linea S31. Proseguimento fino a Montello con frequenza semi-oraria intercalata a 15 rispetto alla linea R1.

* L.INEA RE Brescia — Bergamo: frequensa 60 simmetrica con sole fermate principali (indicativamente Rovato,
Palazzolo, Gramello, Montello) da definire nel dettaglio in base ai vincoli che verranno evidenzgati dallo studio di
RFI. " (Parere di competenza reso dalla Regione Lombardia espresso mediante Deliberazione
n. XI /7029 del 26/09/2022).

Kook

11 Progetto Definitivo recepisce quanto prescritto nel parere della Regione Lombardia espresso con
Deliberazione di Giunta Regionale n. 6309 del 26 aprile 2022:

“Le aree produttive agricole momentancamente occupate e/ o compromesse dalla cantieriggagione dovranno essere
restituite nelle migliori condiziont di fertilita’

%ok k

PRESCRIZIONI DA RECEPIRE IN FASE DI PROGETTAZIONE ESECUTIVA
Il soggetto aggiudicatore ovvero il soggetto realizzatore dell’opera dovra ottemperare alle seguenti
prescrizioni / raccomandazioni:

“Si chiede che, nell ambito della procedura in corso, siano antorigati tutti i necessari spostamenti dei sottoservizi
interferents, rilasciando i necessari titols abilitativ” (Parere di competenza Uniacque espresso mediante
nota prot. n. 24133/22 — 207ST /nv del 23/09/2022).

“Si chiede che RF1 si faccia anche carico delle necessarie procedure espropriative/ servitit coattive, inserendo nella propria
determinazione conclusiva lapposizione del vincolo preordinato all'esproprio ¢ la dichiarazione di pubblica utilita per
reti/ impianti idrici e fognari in progetto, la cui realizzagione risulti necessaria per la risoluzione delle interferenze’”
(Parere di competenza Uniacque espresso mediante nota prot. n. 24133/22 — 207ST /nv del
23/09/2022).

“Tutts gli oners economici per la risolugione delle interferenze (comprese tutte le spese tecniche di progettagione, direione
Lavori ece, compresi i costi tecnici accessori e comprese le spese per la stipula di atti con ke proprieta private) devono essere
ricompresi nel quadro economico del progetto dell'opera ferroviaria, totalmente a carico di RF1; in merito si precisa che,
nelle singole schede, vengono ora indicats dei costi di massima, da perfezionare nelle snccessive fast progettuali” (Parere
di competenza Uniacque espresso mediante nota prot. n. 24133/22 — 207ST/nv del
23/09/2022).

“(i) Interferenza n. 1 condotta distribuzione acquedotto DN200 in via dei Canianas () Interferenza n. 2 condotta
fagnatura DN40O in via dei Caniana; (i5i) Interferenza n. 3 condotta distribuzione acquedotto DN200 via san
Bernardino; (iv) Interferenza n. 4 condotta fognatura 120051800 via san Bernardino; (v) Interferensa n. 5 condotia
Jognatura DNGOOgres via san Bernardino.

Tutte le opere appena descritte, per le quali si allegano anche fotografie ¢ rilievi di dettaglio, sono ubicate sotto le seds
stradali in attraversamento ai ponti ferroviari attualmente esistenty.

(2) Per quanto riguarda linterferenza n. 1, condotta distribuzione acquedotto DN200 in via dei Caniana, la tubazione
acquedotto si trova wbicata sulla corsia nond e interferisce con le opere di sostegno del rilevato ferroviario. E pertanto



necessario prevedere o spostaments di tale tubazione, circa 70 metri con tubagione di pari diametro, verso il centro della
corsia, ove si trova la fognatura.

(i2) Per quanto rignarda Uinterferenza n. 2, condotta fognatura DIN400 in via dei Caniana, la tubazione é ubicata al
centro della corsia nord ovest ed interferisce con i lavors previsti sulla pilacentrale. B’ pertanto necessario prevedere il
rifacimento di circa 60 metri di tubazione con tubagione di pari diametro.

(iii) Per quanto rignarda Uinterferenza n. 3, condotta distribuzione acquedotto DN200 in via San Bernardino, la
tubazjone, anche sulla base di quanto scritto successivamente, & ubicata nella corsia ovest ¢ non dovrebbe interferire con
le opere in progetio.

(iv) Per quanto rignarda linterferensa n. 4, fognatura 1200x1800 in via San Bernardino, la tubazione, anch'essa
ubicata nella corsia ovest, risulterebbe interferente, dalla cameretia 3661 alla cameretta 6817, con le opere in progetio
della nuova pila ovest del ponte ferroviario. Tale fognatura ha una quota di scorrimento di circa 4,2 m da piano
campagna. Lo spostaments a cansa dei numerosi sotto servii presenti non & fattibile. S¢ chiede a REI di progettare le
apere in modo tale da mantenere tale fognatura nell attnale posigione.

() Per quanto riguarda Uinterferensa n. 5, fognatura DINGOOgres via san Bernardino, la tubazione é nbicata al centro
della corsia ovest ¢ non risulterebbe interferente con le nuove opere.
Quanto appena descritto & il risultato della sovrapposizione tra gli elaborati disponibili e le cartografie di Uniacque;
rimane in ogni caso a carico di RFI, o della struttura tecnica di ITALFERR delegata, la versfica di quanto indicato
¢ la valutazione della compatibilita dei progetti di risoluzione delle interferenze presentate da Uniacque con le rets
" esistents ed in progetto da parte di tntti gl altri gestori di sottservizs” (Parere di competenza Uniacque
espresso mediante nota prot. n. 24133/22 —207ST /nv del 23/09/2022).

".....5i comunica che le opere proposte relative al progetto definitivo in oggetto (lotto 9), con relative opere annesse ¢
connesse, risulla conforme alla normativa urbanistica vigente dettata dal PGT approvato con Delibera di Consiglio
Comunale n. 86 del 14/05/2010, pubblicato sul B.UR.L. n. 29 in data 21 /07/2010 e suceessive modgfiche ed
integrazions, con le seguents prescrizions, in ottemperanga a quanto previsto dallart. 50.4.1 ¢ 59.1.2 delle NT.A del
PdR: gli interventi devono garantire il miglior inserimento ambientale e paesaggistico in relazione con gli elementi del
paesagio circostante nel rispetto delle peculiarita architettoniche e di veduta eventualmente esistenti ¢ relagionarsi con
Ledificato esistente attraverso apere di mitigagione ambientale” (Parere di competenza reso dal Comune di
Bergamo — Direzione Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP e Patrimonio — espresso
mediante nota prot. U0336258/2022 del 27/09/2022).

“Per quanto riguarda Uimpatto paesistico delle barriere antirumore si prende atto della preserizione n. 1 del parere del
Ministero della Cultura prot.751 del 28 Aprile 2022. In particolare si chiede di utilizzare barriere antirumore
trasparenti oppure di utilizzare barriere alternative di tipo vegetale, facendo attenzione anche all'altex3a delle stesse. Si.
2 valutato infatti che le barriere antirumore previste hanno altegze di progetto molto elevate (occorre calcolare in media
+2m di altezza in piit rispetto al piano ferro) che si agginngono a terrapieni ¢ muri di contenimento esistenti gid molfo
alti, con Ueffetto di creare una barriera piena di dimensions ed altezze rilevants, paesaggisticamente ¢ visivamente spesso
insostenibili per il contesto in cui si inseriscono. Si chiede quindi di valutare la possibilita di utilizzare i terrapient ¢
spazi libers interstiziali tra la massiceiata ¢ le aree di tersy (ed in particolare con riferimento al Lotto 9 tra le massicciate
¢ la sede stradale di Via dei Canaiana), al fine di posizionare barriere vegetali di adeguato spessore in sostitugione
delle barriere antirnmore o come opera di mascheramento delle stesse, in coerenza con le previsions delle N1 A de/ PGT
vigente per gli ambiti “V'V - verde di pertinenza della viabilita” (art. 57.2.1) che prevedono: (i) opere di miitigazione
acustica effettuate con oriters di bio-sostenshilita e lutilizzo di materiali vegetazionalt; (ii) collocazione di barriere vegetali
naturaliformi con funzioni di mascheramento visivo e miiligagione del rumore e delle polveri derivanti delle infrastrutture
di progetto garantendo i necessari interventi di ambientazione delle infrastrutture.” (Parere di competenza reso
dal Comune di Bergamo — Direzione Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP e Patrimonio —
espresso mediante nota prot. U0336258/2022 del 27/09/2022).

“Tn merito agli aspetti inerenti la viabilita di cantiere 5i fa rinvio alle prescrigion: gid inolirate nel parere espresso in
data 25/02/2022, P.G. U0056892. Si riportano nel seguito le preseriziont sostangiali: * in merifo agli aspetti
inerents all introduzione di una viabilita provvisoria su Via dei Caniana (interdizione del traffico su mexza carriggiata
¢ introdusione di doppio senso di marcia) si fa presente la necessild, per Uintera durata dei lavori, di garantire il transito
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veicolare in entrambi i sensi di marcia, seppur utilizzzando temgporancamente una sola carreggiata, anche al fine di
permetters il regolare transito delle lince di Trasporto Pubblico Iocale. Inoltre al fine di poter valutare complessivamente
LUimpatto delle modificke viabilistiche provvisorie sull intera asta di Via dei Caniana si richiede 1n elaborato grafico di
dettaglio finalizzato a descrivere [ambito interessato (estremi lealizzativi dei punti di inigio ¢ fine) dalle previste
deviazioni del flusso di traffico, con particolare riferimento alle fasi costruttive, riporiate nell'elaborato “Relazione
Generale”, denominate 3, 4, 5 ¢ 6. Si anticipa, in ogni caso, che la prevista deviagione dei flussi di traffico dovra essere
realizzata quanto pii possibile a ridosso dell area di cantiere del sottovia di V'ia dei Caniana in modo da salvaguardare
le esigenze di sosta e la fruibilita di accesso dei frontisti, anche alla luce delle problematiche afferenti le caratteristiche
geometriche delle intersezioni di Largo Tironi ¢ Via Morowt, valutando eventualmente la demolizione del cordolo
centrale della via stessa” (Parere di competenza reso dal Comune di Bergamo — Direzione
Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP e Patrimonio — espresso mediante nota prot.
U0336258/2022 del 27/09/2022).

“Tn relazione all’elaborato denominato “Programma lavori” si fa presente che le tempistiche di avvio lavori ed
ultimazione degls intervents prevists sui nuovi ponti di Via San Bernardino ¢ Via dei Caniana, riportate nel relativo
cronaprogrammia, non risultano allineate con quanto tisultante dalle nltime interbouzioni avute con la soctetd RFT
S.p.a. Conseguentemente si richiede un cronoprogramima integrato riportante le tempistiche di avvio ¢ completamento di
tutte le opere inerenti il Progetto di Raddoppio ferroviario Ponte San Pistro-Bergamo-Montello, con particolare
riferimento alle opere, oggetto di separati appalts, afferents i ponti snecitat, i sottovia di Via M. L. King e il nodo di
Via Morowi, nonché le apere inerenti il Progetto di nnovo collegamento ferroviario Berganmo-Orio al Serio, con particolare
riferimento alla nuova viabilita prevista” (Parere di competenza reso dal Comune di Bergamo —
Direzione Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP e Patrimonio — espresso mediante nota prot.
U0336258/2022 del 27/09/2022).

“Per quanto attiene la progettazione della segnaletica orizzontale ¢ verticale nonché dei dispositivi segnaletici di sicnreza

stradale (temporanei ¢ permanents) bealizzati nell ambito dei due sottovia in precedenza citati si demanda al parere
della societia ATB Mobilita S.p.a., per quanto di competenza.” (Parere di competenza reso dal Comune
di Bergamo — Direzione Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP e Patrimonio — espresso
mediante nota prot. U0336258/2022 del 27/09/2022).

“Dowrd essere in ogni caso garantito ['accesso veicolare e pedonale ai frontisti di Via San Bernardino ¢ Largo Tironi
localiszzati immediatanmente a nord e sud del sottovia ferroviario di Via San Bemardino” (Parere di competenza
reso dal Comune di Bergamo — Direzione Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP e Patrimonio
— espresso mediante nota prot. U0336258/2022 del 27/09/2022).

“Douvri essere sempre garantito il transito dei me3g del Trasporto Pubblico lungo le direttrici interessate dai lavori
indjcats in oggetto” (Parere di competenza reso dal Comune di Bergamo — Direzione Urbanistica,
Edilizia Privata, SUEAP e Patrimonio — espresso mediante nota prot. U0336258/2022 del
27/09/2022).

“Dovra essere sempre garantito, lungo V'ia dei Caniana, il transito dei pedoni in completa ¢ totale sicuresza anche
mediante la realizzazione, se negessario, di percorsi pedonali protetti e/ o attraversamenti pedonali provvisors, la cut
esatta posizione dovrd essere concordata con il competente Corpo di Polizia Locale del Comune di Bergamo;” (Parere
di competenza reso dal Comune di Bergamo — Direzione Urbanistica, Edilizia Privata,
SUEAP e Patrimonio — espresso mediante nota prot. U0336258 /2022 del27/09/2022).

“Dovri essere data comunicazione ¢ on un congrio anticipo temporale, della presenza dei cantieri ¢ delle modifiche
viabilistiche necessarie all'esecnzione dei lavors, anche a meszo deghi organi di comunicazione” (Parere di
competenza reso dal Comune di Bergamo — Direzione Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP
e Patrimonio — espresso mediante nota prot. U0336258/2022 del 27/09/2022).

“I e modjfiche viabilistiche cosi come le specifiche di dettaglio concernents la relativa installagione e realizzazione della
segnaletica stradale provvisoria necessavia per i lavort indicati in oggetto nonché L'esatta posizione ¢ consistensa della
segnaletica di preavviso (sia della presenza del cantiere che delle modifiche viabilistiche necessarie), dovranno essere
concordate con il competente Corpo di Polizia Locale del Comune di Bergamo, a cui ci si dovra rivolgere anche per
Vemissione delle relative ordinanze per le modifiche viabilistiche provvisorie necessarte.” (Parere di competenza
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reso dal Comune di Bergamo — Direzione Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP e Patrimonio
— espresso mediante nota prot. U0336258/2022 del 27/09/2022).

“Considerato il contesto di intervento, le occupazioni temporance/ definitive e verificate le aree verdi commnali che
potenzialmente potrebbero essere interessate dallintervento, occorre rilevare, rispetto al tracciato ferroviario interessato
dal raddappio, in direzione Treviglio, la presenga di due aree verds in aderenza allambito di intervento che dovranno
essere attensionate in fase di esecuzione lavori. Si tratta di un parco pubblico gid consolidato denominato “Giardino
Tremiti” ¢ una vasta area oggetto di un piano di trasformazione su larga scala, al momento in corso di realizgagione,
denominato “Bosco Ouest”, che beneficiano attualmente di una fascia di verde di mitigazione infrastrutturale a
separazione dalla linea del ferro e per le quali si richiede che, al momento della cantierizzagione dell’opera, si venga
Ppreventivamente informati al fine di prevenire il rischio di una qualsiass forma di interferenza che potrebbe inficiare
guanto realizzato e guanto ora in corso. Si prende atto che tale fascia sard quella che, di fatto, verra sacrificata per
incrementare il sedime della mnova infrastruttura. A lavori collandati, si richiede che venga restituita apposita
documentazione con Lampliamento del traciiato a supporto della revisione della cartografia commnale. Rinvio a parer:
espressi nell ambito della procedura di approvazione del Progetto Definitivo del Lotto 1 (1° fase) del raddoppio
ferroviario Ponts San Pietro-Bergamo Per gi aspetti non trattati e/ o riportati nella presente si rimanda integralmente
alle prescrizions contenute nel parere espresso nell'ambito del procedimento di approvazione del Progetto Definitivo
dellotto 1 (1° fase), di cui al P.G. U0097830 del 29/03/2022, per quanto applicabili alla tratta in oggetto.”
(Parere di competenza reso dal Comune di Bergamo — Direzione Urbanistica, Edilizia
Privata, SUEAP e Patrimonio — espresso mediante nota prot. U0336258/2022 del
27/09/2022).

“Gli impianti di sollevamento della vasca dovranno essere dotati di idoneo sistema si segnalazione del raggiunginmento
del livello di allarme ¢/ 0 di malfunsionamento dell'impianto di pompaggio, con collegamento diretto a idoneo dispositivo
semaforico d'emergenza con segnaletica verticale posizionatosu entrambi gli accessi alla via dei Caniana al fine di pre-
allertare, per tempo, gli utents intenzionats a impegnare il sottopasso ferroviario a rischio di allagamento, collegato
direttamente alla Sala Operativa della Polizia I ocale nonché al soggetto deputato alla manutenzione dell impianto in
parola” (Parere di competenza reso dal Comune di Bergamo — Direzione Urbanistica, Edilizia
Privata, SUEAP e Patrimonio — espresso mediante nota prot. U0336258/2022 del
27/09/2022).

“Prevedere sfioro di “troppo pieno” collegato ad adegnato recapito di smaltimento delle acque al ragginngimento del
livello di allarme in caso di malfunzionamento dellimpianto di pompageio” (Parere di competenza reso dal
Comune di Bergamo — Direzione Usbanistica, Edilizia Privata, SUEAP e Patrimonio —
espresso mediante nota prot. U0336258/2022 del 27/09/2022).

“Prevedere adegnata soletta di copertnra della vasca wbicata al i sotto della piattaforma stradale di via dei Caniana
opportunamente dimensionata per ¢ carichi stradali, ¢ dotata di idonee ispezions, che, possibilmente dovranno essere
accessibili dal marciapiedi pinttosto che dalla carreggiatn stradale, evitando in ogni caso che gli accessi alle ispesioni
ricadano sulle aree di sosta. Si raccomanda che i chiusini di tali ispesioni siano a carico D400 ¢ che in comispondenza
delle ispezioni siano realizate idonee scale per accedere ai vani da ispezionare. Eventuali griglati metallici dovranno
essere in ggni caso dimensionati per transits carrabili ¢ del tipo antiscivolo e antitacco” (Parere di competenza
reso dal Comune di Bergamo — Direzione Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP e Patrimonio
— espresso mediante nota prot. U0336258/2022 del 27/09/2022).

“S; chiede che il sistema di pompaggio sia composto da n.2 pompe a funzionamento alternato ansiché, cone ora previsto,
composto da 1 pompa sempre in fungione ¢ 1 pompa di riserva, al fine di garantire il corvetto funzionamento nel tempo
del medesimo. In ogni caso dev’essere previsto idoneo sistema di segnalazione di malfunzionamento di ognuna delle
pompe. Dey'essere altresi previsto adeguato sistema di erogazione di energia elettrica (generatore o batterie) alle pompe
in caso di mancanza di tensione nella fornitura elettrica dalla rete” (Parere di competenza reso dal Comune
di Bergamo — Direzione Utbanistica, Edilizia Privata, SUEAP e Patrimonio — espresso
mediante nota prot. U0336258/2022 del 27/09/2022).

“Collocare la tubasione in pressione che porterd le acque meteoriche al recapito finale nell Oriolo Grasso, unitaniente
ai relativi pozzetts di ispesione, al di sotto del marviapiede anziché al di sotto della carreggiata stradale” (Parere di
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competenza reso dal Comune di Bergaino — Direzione Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP
e Patrimonio — espresso mediante nota prot. U0336258/2022 del 27/09/2022).

“Acquisire idonea comunicazione formale da parte del Consorzio di Bonsfica della Media Pianura Bergamasca, ente
proprictario ¢ gestore dello scolmatore che parte dall'Oriolo Grasso Oriolo ¢ che attraversa, mediante sifone, via dei
Caniana, indicante che il medesimo scolmatore sia gffettivamente non piit in uso ¢ che possa essere eliminato il sifone
esistente, senza progindisio alcumo. Si rammenta in ogni caso che, ancorché il suddetto scolmatore risltasse dismesso,
par continnando a fungionare eventualmente come vasca di accumulo, la competenza ¢ la responsabilita dei gestione ¢
di manntengione dello scolmatore in parola, ricade sull'ente proprictario dello scolmatore medesimo, anche in caso di
eventuale eliminagione dellattnale sifone” (Parere di competenza reso dal Comune di Bergamo —
Direzione Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP e Patrimonio — espresso mediante nota prot.
U0336258/2022 del 27/09/2022).

“Tmmediatamente prima dellimmissione nel recapito finale del condotto in pressone che scarica le acque provenients
dalla vasca, realizzare idoneo poszetto di dissipasione/ calmieragione dell'energia idranlica, di adegnate dimensions e
di materiale idoneo a resistere a fenomeni di erosione, dotato di ispezione, non ammettendosi scarichi in pressione nel
recapito finale” (Parere di competenza reso dal Comune di Bergamo — Direzione Urbanistica,
Edilizia Privata, SUEAP e Patrimonio — espresso mediante nota prot. U0336258/2022 del
27/09/2022).

“Si ricorda che prima della realizzagione dell'opera & necessario ottenere la concessione allo scarico da parte del gestore
del recettore che pui imporre limiti pin restrittivi rispetto a quelli indicati dal RR. 7/2017” (Parere di
competenza reso dal Comune di Bergamo — Direzione Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP
e Patrimonio — espresso mediante nota prot. U0336258/2022 del 27/09/2022).

"2. produrre idoneo elaborato grafico rappresentante adeguato sistema di raccolta e di smaltimento delle acque meteoriche
delle strade, dei marciapiedi ¢ dei parcheggi di prevista realizzagione, in acordo con il Servizio Strutture, Reti ¢ Opere
Idrautiche, di concerto con la societa Uniacque S.p.A., prestando particolare attensione all invarianza idranlica, alla
realizzasione di adeguate sifonature, all individuagione dei punti di recapito e alla collocazione delle caditote, rilevando
su idoneo elaborato grafico le caditoie esistenti ¢ le caditoie previste a intervento condluso. Le caditote che dovranno essere
predisposte in numero sufficiente in ordine alla superficie impermeabile generata dalle apere di prevista realizzagione.
Now sard ammessa la realisgazione di caditote il cui scarico nel collettore fognario, previa idonea sifonatura, non sia
direttamente collegato al collettore medesimo, ad esempio realizzzando caditoie che scaricano in alire caditose gid esistents.
1 pozzetts di raccolta delle acque meteoriche dovranno essere di tipo “Bergamo”, monolitico, ¢ dotati di sfone Mortara
in gres, raccomandandosi che, in sede stradale, l'asse del sifone Mortara sia posizionato in parallelo all asse stradale ¢
in prossimita del bordo della carreggiata. Le acque meteoriche provenienti dai ponti ferroviari dovranno essere
adgguatanmente raccolle e recapitate, tramiite idonei pluvials, nell apposita rete di smaltimento, senza interessare i sotfovia
Jerroviari. Si evidensia in ogni caso la necessita di collando @i tennta idraulica delle gpere idrandiche realizzate.”
(Parere di competenza reso dal Comune di Bergamo — Direzione Urbanistica, Edilizia
Privata, SUEAP e Patrimonio — espresso mediante nota prot. U0336258/2022 del
27/09/2022).

“G: prevedere adeguato sistema di illuminasione al di sotto dei ponti ferroviari di via dei Caniana ¢ di via San
Bernardino. Le caratteristiche e il posizionamento dei punts di illuminazione dovranno essere concertate con A2.A4
S.p.A — Servizio Pubblica lluminazione, dintesa con il Serviio Strutture, Reti ¢ Opere Idrandiche” (Pazere di
competenza reso dal Comune di Bergamo — Direzione Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP
e Patrimonio — espresso mediante nota prot. U0336258/2022 del 27/09/2022).

“7. 5i evidenzia la presenza di diversi pali della pubblica illuminazione in prossimita dei ponti da demolire ¢ ricostruire,
la cui posizione dovrd essere puniualmente riportata negli elaborati relativi agli wlteriori prosiegui progetinali.
Leliminazgione, mantenimento e/ o riposizionamento dei suddetti pali, dovrd essere definita in accords con la societd
A2A4 8 p. A — Servizio Pubblica iluminazione, d’intesa con il Servigio Strutture, Reti e Opere ldrauliche.” (Parere
di competenza reso dal Comune di Bergamo — Direzione Urbanistica, Edilizia Privata,
SUEAP e Patrimonio — espresso mediante nota prot. U0336258/2022 del 27/09 /2022).
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“11. salvagnardare e/ o ripristinare, laddove eventualmente interferenti con le opere in previsione, le reti ¢ glt impiantt
esistents, in accordo con gli Enti gestori dei medesimi.” (Parere di competenza reso dal Comune di
Bergamo — Direzione Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP e Patrimonio — espresso
mediante nota prot. U0336258/2022 del 27/09/2022).

“12. prevedere il rifacimento dei marciapiedi nei tratti interessati dall'intervento.” (Parere di competenza reso
dal Comune di Bergamo — Direzione Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP e Patrimonio -
espresso mediante nota prot. U0336258/2022 del 27/09/2022).

“13. provedere la sistemazione degli esistenti attraversamenti pedonali di via San Bernardino.” (Patere di
competenza reso dal Comune di Bergamo — Direzione Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP
e Patrimonio — espresso mediante nota prot. U0336258/2022 del 27/09/2022).

“14. 4] nuovo accesso carrabile su via dei Caniana che conduce al piaggale S.S.E. dovra essere realizzato con dardini
di 50cm x 50cm ¢ con lastre di granito di spessore 10/ 15¢cn” (Parere di competenza reso dal Comune di
Bergamo — Direzione Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP e Patrimonio — espresso
mediante nota prot. U0336258/2022 del 27/09/2022).

“17. trasmettere idoneo crono-programma con !'indicagione puntnale degli interventi che interessano la viabilita stradale
¢ sue relative eventuali interrnzioni” (Parere di competenza reso dal Comune di Bergamo —Direzione
Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP e Patrimonio — espresso mediante nota prot.
U0336258/2022 del 27/09/2022).

“18. le pavimentagion: delle strade, dei marciapiedi, ¢ dei parcheggs pubblici e asserviti allnso pubblico dovranno avere
adegiata compattezza, stabilité e durabilita nonché idonea pendenza trasversale ¢ longitudinale per consentire il corretto
deflusso delle acque meteoriche verso le caditoie, escludendosi fin d'ora la possibilita di sversamento di acque meteoriche
in aree limitrofe adiacenti, di proprieta private terge. Si prende favorevolmente atto della straligrafia prevista nel § 4.10
“Pavimentazioni Stradali” della “Relazione di Manntensione” in merito al pacchetto di pavimentazione stradale
adottato per le viabilit, composto da: (3) strato di usura in conglomerato bituminoso sp = 4 em; (i) strato di binder
in conglomerato bituminoso sp = 5 om; (iii) strato di base in conglomerato bituminoso sp= 12 em; (iv) strato di
fondazione in misto granulometrico stabilizzato sp= 15 om; (v) strato super-compattato sp= 15 cm per uno spessore
complessivo di 51 cm, precisandosi altresi che le misuragioni sono da intendersi allo stato compresso ¢ che lo sirato di
base in conglomerato bituminoso va steso in due passate da G cm ciascuna, mentre lo sirato super- compartato va steso
in almeno 3 passate di circa 15cm ciascuna. Per { marciapiedi pedonali si prescrive la seguente stratigrafia minima:
30cm di tout venant di cava + 10cm di mista stabilizzata ~+ 10cm di tout venant bitumato (misurato compresso) steso
in due passate da 5cm ciascuna + 3om di tappeto di usura (misurato compresso)” (Parere di competenza reso
dal Comune di Bergamo — Direzione Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP e Patrimonio -
espresso mediante nota prot. U0336258/2022 del 27/09/2022).

“19. It opere stradali dovranno prevedere U'impiego di “Manufatti Unificati”, come da documento allegato, in 50 presso
il Comune di Bergamo, cordoli in granito sezione 15%25¢m, caditote, ete.. Le cordonature di ainole, marciapieds e
parcheggi non dovranno formare spigoli vivi; a tal fine impiegare, in corrispondenza degli spigols, manufatts curvilings
di raggio adeguato” (Parere di competenza reso dal Comune di Bergamo —Direzione Urbanistica,
Edilizia Privata, SUEAP e Patrimonio — espresso mediante nota prot. U0336258/2022 del
27/09/2022).

“20. durantz i lavori in oggetto le condizions della carveggiata stradale, dei marciapiedi e, in generale, dei mansfatti
stradali delle vie comunali afferenti l'area di intervento (con particolare riferimento ai tratti inferessati della via dei
Caniana ¢ della via San Bernardino), dovranno essere mantenute in condizioni di pulizia ed efficienza per il traffico
veicolare, ciclabile e pedonale, effettuando, a cura e spese dell'appaltatore, i necessari interventi manutentivi laddove
necessari. Dovrd essere garantito ['accesso ai frontisti e con adeguata segregagione delle aree di cantiere. 1/ sedime delle
niuove opere ferroviarie dovra essere opportunamente delimitato da recingioni al fine di interdirne Laccesso improprio. A

"~ Lavori ultimati dovri essere previsto il rifacimento del tappeto di usura (3om misurato compresso) della pavimentagione

del tratto della via dei Caniana e della via San Bernardino nel tratto interessato dall’intervento, previa adeguata
fresatura del fondo esistente, eventuale risanamento (ove necessario) del sottofondo in tout venant bitumato e stesa di
emulsione bitulitica, con rimessa in quota dei manufatts/ chiusini esistents, di concerto con i gestori dei sotto servigy
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interessati, a cura e spese dell appaltatore, la cui estensione dovrd essere concordata preventivamente con personale tecnico
incaricato dello scrivente Servizio;” (Parere di competenza reso dal Comune di Bergamo — Direzione
Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP e Patrimonio — espresso mediante nota prot.
U0336258/2022 del 27/09/2022).

“01. si evidenzia la presenza di diversi impianti pubblicitari posizionati all interno del perimetro delle aree d intervento
la cui esatta posizione dovrd essere puntualmente riportata negli elaborati relativi agli ulteriori prosiegui progettual.
Leliminagione, mantenimento e/ o riposigionamento dei suddetti impianti, eventnalmente di competenza comunal,
dovri essere definita in accordo con il Servizio Tributi ¢ Catasto”

(Parere di competenza reso dal Comune di Bergamo — Direzione Urbanistica, Edilizia
Privata, SUEAP e Patrimonio — espresso mediante nota prot. U0336258/2022 del
27/09/2022).

“D2. 5i evidenzia la presenza di diversi pali con segnaletica verticale in prossimita dei ponti da demolire ¢ ricostruire, la
cui posizione dovrd essere puntualmente riportata negli elaborati relativi agli ulteriori prosiegui progettuali.
L eliminazione, mantenimento ¢/ o riposizionamento dei swddetti pali, dovra essere definita tn accordo rispettivamente
con la societa ATB Mobilita, d’intesa con il Servisio Mobilita e Tragporti” (Parere di competenza reso dal
Comune di Bergamo — Direzione Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP e Patrimonio -
espresso mediante nota prot. U0336258/2022 del 27/09/2022).

“23. nell'area interessata dall’intervento si renderd necessaria la _formazione della segnaletica orizzontale ¢ veriicale
secondo adegnata tavola di progetto della segnaletica stradale, che dovra essere preventivamente approvata dalla
competente societs A.T.B. Mobilita §.p.A.” (Parere di competenza reso dal Comune di Bergamo -
Direzione Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP e Patrimonio — espresso mediante nota prot.
U0336258/2022 del 27/09/2022).

“26. si rimandano al Competente Servizio Patrimonio eventuali verifiche in merito all attuale regime patrimoniale delle
aree insistenti sulle Particelle Catastali nn. 91 ¢ 94 — Foglio n. 77, interessate dalla realizzazione della rampa di
aceesso al piazzale SSTE, in quanto non é possibile reperire il documento “Piano Particellare i esproprio - Comune di
Bergamo - tav. 1/17 ¢ alla luce del rinvenimento dell'atto notarsle tra il Comune di Milano e il Comune di Berganio
allegato alla presente; B necessario, in occasione del prosiegio progetinale e procedimentale, secondo le tempistiche di
norma e comunque a nltimazione dellopera, frasmettere aghi scriventi Servizio Strade e Parcheggi e Servigio Strutture,
Reti ¢ Opere ldrauliche, il progetto esecutivo delle lavorazioni di prevista realizzazione, il fascicolo tecnico dell opera con
copia degls elaborati grafici costruttivi adeguatamente quotati e as-building nonché del collando statico. Gli seriventi
Servizi si riservano infine di impartire ulteriori eventuali prescrigioni di maggior dettaglio in occasione dell’esame di
nuovi elaborati che verranno prodotti in funzione dell avanzamento degli approfondiments progettuals relativi al presente
livello di progettazione nonché ai successivi livelli di sviluppo progettuale ¢ procedurali nonché in occasione delle jasi
realizzative delle opere previste.” (Parere di competenza réso dal Comune di Bergamo — Direzione
Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP e Patrimonio — espresso mediante nota prot.
U0336258/2022 del 27/09/2022).

“Gli impianti pubblicitari antorizzati da RFI — Rete Ferroviaria Italiana — Gruppo Ferrovie dello Stato Italiane su
proprio sedime, in virtic dell art. 23 comma 5 del Nuovo Codice della Strada, saranno rimossi o mantenuti su decisioni
dirette di RFI — Rete Ferroviaria Italiana — Gruppo Ferrovie dello Stato Italiane.” (Parere di competenza
reso dal Comune di Bergamo — Direzione Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP e Patrimonio
— espresso mediante nota prot. U0336258/2022 del 27/09/2022).

“Per quanto attiene a impiants pubblicitari posizionati all'interno dell'area di cantiere ¢ antorigzati dal Comune di
Bergamo oppure per gli impiant; destinati alle pubbliche affissions, & necessario stabilire se la loro presenza & compatibile
0 meno oon la realizzazione dei lavors. In caso fosse indispensabile larimozione definitiva degli impianti, in quanto la
presenza risulta incompatibile con il progetto, & necessario produrre elaborato specifico ed un elenco che ne individut
Lesatta posizione al fine di altivare i necessari procedimenti di rimozione.” (Parere di competenza reso dal
Comune di Bergamo — Direzione Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP e Patrimonio -
espresso mediante nota prot. U0336258/2022 del 27/09 /2022).
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“B necessario avere informazione con precisione sui lempi di attwagione dei lavors in modo da regolare ¢ tempi dei
procedimenti ¢, in riferimento alle pubbliche affissioni, modificare i calendario di prenotagione degli spazi.” (Parere
di competenza reso dal Comune di Bergamo — Direzione Urbanistica, Edilizia Privata,
SUEAP e Patrimonio — espresso mediante nota prot. U0336258 /2022 del27/09/2022).

"Cosi come riportato nella Relazione Generale, lintervento interferisce nel suo complesso con diverse rogge site all interno
del territorio gestito dal Consorsio di Bonsfica Media Pianura Bergamasca, che risulta essere ['antorita idraulica
competente ¢ della quale si dovra acquisire il parere di compatibilita idraulica, ai sensi degli articoli 34 ¢ 68 delle
Norme di attuazione del PAL
Per quanto concerne gls aspetti di Polizia idranlica, di cui alla 1 egge Regionale n. 4 del 15 margo 2016, per lesecuztone
dell'intervento in oggetto si rileva che é obbligatorio:
osta per gpere, anche provvisionali, da eseguirsi in fascia di rispetto fluviale dei dieci metrs, di cui 4/ R.D. 523/ 1904;
» richiedere specifica concessione, prima dell'inizio lavori, per Lattraversamento del demanio idrico fluviale, nel rispetto
sia dell'art. 93 del R.D. n. 523/ 1904 il quale stabilisce che “nessuno puo fare opere nell alveo det fiuni, torrents, rivi,
scolatoi pubblici e canali di proprieti demaniale, cioé nello spagio compreso fra le sponde fisse dei medesimi, senza il
permesso dell antorita amminisirativa’ sia dellart. 12, comma 1, della LL.R. n. 4/2016 il quale sancisce che ¢
vietato I'ntilizzo delle aree del demanio idrico fluviale senza titolo concessorio”.

Al fine di poter procedere alla realizzasione dellintervento da parte di RET ¢ premesso che la regolarizzagione delle
interferenze relative ai ponts ferroviari potrebbe formalizgarsi a scala regionale attraverso una “Convenzione Grandi

Ulents”, ai sensi dell’art. 13 della 1.R. 4/2016, utilizzando come riferimento lo schema in Allggato G alla dg.r. n.
5714/2021, nelle more della stipula di detta Convenione, si ritiene che la realizzazione delle nuove infrastritture
Jerroviarie debba comunque essere subordinata, prima dellinizio dei lavori, all'emissione del provvedimento di
concessione, secondo le modalita definite nella sopracitata d.g.r, da rilasciare da parte dellU.T'R. competente per
lerritorio, previa acquisizione del parere idraulico da parte dell’Autorits ldrawlica competente” (Parere di
competenza reso dalla Regione Lombardia espresso mediante Deliberazione n. XI /7029 del
26/09/2022)

Kok K

1l soggetto aggiudicatore ovvero il soggetto realizzatore dovra ottemperare alle condizioni ambientali
di cui al parere del Ministero della Cultura prot. 751 del 28 aprile 2022:

“Ue barriere antirumore dovranno essere prevalentemente trasparenti, al fine di non creare significative interrugioni
percettive in ambito urbano, tenendo soprattutto conto delle visuali in direzione Bergamo Alta; a tal fine dovrd essere
prodotto uno studio pist approfondsto che prenda anche in considerazione le apere di miligazione vegelagionale delle
residue porzioni "gpache", anche mediante l'ausilio di idonee fotosimulazioni”.

I soggetto aggiudicatore ovvero il soggetto realizzatore dovra ottemperate alle condizioni ambientali
di cui al parere della Commissione PNRR PNIEC n. 4 del 29 aprile 2022:

“Tn fase di progettazione esecutiva dovranno essere definiti con esattesza gli eventuali additivi che st prevede di utilizzare
per la posa tramite perforagione dei pali profonds, specificando le caratteristiche chimicofisiche degli stessi. Dovranno
esser esclusi additivi che possano causare contaminasione delle falde. L individnazione delle caratteristiche chimico-
fisiche degli additivi dovrd essere concordata con Arpa Lombardia’.

“/ proponente dovri fornire indicazgioni vincolant; all’Appaltatore relativamente alla realizzazione di impianti di
raceolta ¢ smaltimento delle acque nelle aree di cantiere base ed operativo per la gestione delle acque meteoriche, le acque
nere ¢ le acque industriall.

1/ proponente dovri vincolare I’Appaltatore alla predisposizione di protocolli operativi di manutensione dei me3Y
d'opera e di controllo del loro stato di efficienza, cosi da prevenire il determinarsi di event: accidental.



11 proponente dovri vincolare I'Appaltatore alla predisposizione di istruzions operative in cui siano dettagliate le
procedure da seguire, nonché dotare le aree di cantiere di appositi kit di emergenza ambientale, costituiti da materiali
assorbents quali sabbia o sepiolite, atti a contenere lo spandimento delle eventuali sostanze potenzialmente inquinanti’”.

“Tn sede di progettagione esecutiva per le attivita di cantiere, il proponente:

 definisca le misure da adottare, per la miligasione ¢ prevenzgone degli NO2, come ad esempio L'uso di mezzi enro V-
e VI

In riferimento alle misure idonee a limitare la diffusione di materiale polvernlento durante le fasi di cantiere, il proponente
integri quanto gid indicato nello SLA ¢ nella Relagione Ambientale di Cantierizzazione attnando tutte le buone
pratiche di cantiere, tra le quals:

o o Stoceaggio di materiali di cantiere allo stato solido polverulento deve essere gffettuato in sili e la movimentazione
realizzata, ove tecnicamente possibile, mediante le miglior! tecnologie disponibili;

* nelle giornate di intensa ventosita le operaziont di escavazione/ movimentazione di materiali polverulenti dovranno
essere Sospese;

e divieto di combustione all'interno dei cantiers;

o negli interventi di demolizioni e smantellaments: le opere soggette a demolizione e/ o rimoggone dovranno essere
preventivamente umidificate;

* adegitare la frequenza delle bagnature delle aree di cantiere all andamento delle precipitazions, favorendo il riutilizzo
di acque di riciclo di cantiere. Tali misure dovranno essere vinoolanti per I'Appaltatore”.

“UU proponente dovra effettuare un approfondimento modellistico relativo al clima acustico per il recettore 2422 ¢, qualora
dovessero verificarsi superamenti dei limiti di legge, prevedere idonee opere di miitigazione atte a consentire il rispetto di
detts limiti”

“Atmosfera. I parametri da rilevare nei punti di monitoraggio ATCO1, ATCO2 e ATCO3 dovranno prevedere anche
la misura di NO2, con strumentazione ¢ metodiche previste dalla normativa vigente in materia.

Acque sotterrane. Dovra essere rivista la localizzazione dei punti di campionamento a monte ¢ a valle rispetto alle
Jondazioni profonde previste, al fine di garantire la possibilita di intercettagione delle eventuali interferenze delle
lavorazioni nei confronti delle acque sotterranee. L 'ubicagione dei punti di monitoraggio dovra essere concordata con
ARPA Lombardia.

Biodiversita. 1. indagine di tipo “A” (Analisi mosaici di fitocenosi) dovrd essere condotta, con le stesse modalita e
tempistiche previste per ['area di cantiere 9CO.03, anche nell area di cantiere 9CB.O1. ‘

Suolo ¢ Sottosuolo. B’ necessario integrare il monitoraggio pedologico con le stesse modalita previste per il cantiere
9.A8.03 anche per le aree di cantiere 9.CB.0T ¢ 9.CO.03.

Rumore. In fase di progettagione esecutiva, dovrd essere aggiormato ed integrato il Piano di Monitoraggio acustico in
corso d’opera e post operam: modalita, localiggazione, durate e periodi di rilievo delle misure di rumore dovranno essere
sottoposte alla valutazione di ARPA Lombardia, considerando anche i recettori in corvispondenza dei quals i limiti
risultin rispettats con margini ridotti e scegliendo periodi di monitoraggio per la fase corso d'opera in corrispondensa di
giornate caratterigyate dalle attivita acusticamente pii gravose. Per tutte le misure di cantiere dovra essere indagata
anche la presenza di rumori con componenti impulsive tonali 0 a bassa frequensa.

Vibrasioni. T rilievi delle vibrazions per le fasi Ante Operam, Corso d'Opera e Post Operam dovranno prevedere
Linstallagjone di due terne di accelerometri che misutino in contemporanea, posizionate al piano lferra ¢ al piano pii
alto abitabile del ricettore. 1a fase i elaborazione delle misure dovrd prevedere il riconoscimento degli events (lavorazdont
di cantiere, transiti dei convoghs) al fine della correlagione dei Livelli di vibragione registrati con gli eventi intercorsi. Al
termine del monitoragaio Post Operam delle vibragioni dovr essere predisposta una relazione sughi esiti del monitoraggto
riportante ¢ livelli di vibragioni rilevati, la valutazione rispetto alle soglie assunte a tutela dei recettor, le eventuali
situazions di disturbo da vibragioni segnalate ¢ le misure adottate per la loro risolugione. Le valutazioni dovranno
essere eseguite sulla base della norma UNI 9614: 2017. La relagione dovri essere preventivamente validata da
ARPA L ombardia.

Restituzione dei dati. Integrare il PMA con le modalita di scambio delle informazioni dei monitoraggs sia in termini
di rapporti periodici che in_formato digitale che dovranno essere concordate con i MiTE. I risultati dei monitoraggi
ambientals in corso d’spera e post-gperam previsti dal PMA dovranno essere raccolfi in rapporti periodici olire che



condivisi attraverso il Sistema informativo che sari reso disponibile. Tali rapporti dovranno essere trasmessi al MiTE
e all’ARPA 1 ombardia con periodicita semestrale’
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Il soggetto aggiudicatore ovvero il soggetto realizzatore dovra ottemperare alle condizioni ambientali
di cui al parere della Regione Lombardia espresso con Deliberazione di Giunta Regionale n. 6309 del
26 aprile 2022:

“Ue eventuali modjfiche di percorso della Linea 5 (in affidamento ad ATB Consorgio S.cr.l ¢ di competenza
dell’Agenzia per il TPL. del bacino di Bergamo) dovute a lavor stradali o cantiers temporane per la realizzazione del
nuovo viadotto su Via dei Caniana (ivi incluse le modifiche di carresgiata) dovranno essere preventivamente verificate
con la suddetta Agenzia per il TPL, ai fini della verifica di sussistenga delle condigions di sicurezza ai sensi del D.P.R.
n. 753/1980”.

“Dovranno essere applicate tutte le misure di mitigagione previste per abbattere Limpatto delle polveri generate dalle
altivita di cantiere, nonché le misnre ¢ le precansions nitli alla ridusione delle emissioni generate dai mesy ¢ attregature
di cantiere’.

“Dovranno essere previste, in progetto, misure di mitigazione acustica in grado di assicurare il vigpetto dei limiti di
rumore in facciata in corrispondenza del recettore 2422 ¢ prodotto uno specifico approfondimento della relagione acustica
che dimostrs, in via previsionale, ['efficacia, ai fini del consegiimento del rispetto dei limiti di rumore presso detto recettore,
di dette misure di miitigazione”.

“Dovranno essere risolte le situazions residue di superamento previsto dei valori soglia individuati per il rispetto della
condigione di cui all articolo 4, comma 2, del DM 29 novembre 2000 con le seguents modalita alternative:

a) misure di miitigazione che consentano la ridusgone dei livelli post-operam entro il livello soglia definito per il
conseauinento del requisito di cui all'arvicolo 4, comma 2, del DM 29 novembre 2000 nella documentazione prodotia
(67 dB(A) per il periodo diurno ¢ 57 dB(A) per il periodo notturno);

b) approfondimento sul contributo specifico dell infrastrutinra concorsuale al termine del quale venga attestato che i Livells
di rumore stimati post-operam con mitigasione per il progetto in esame, assommiati a quelll previsti della infrastruttira
concorsuale, rispettano il requisito dell'articolo 4, comma 2, del DM 29 novembre 2000. Dovrg essere sottoscritto
specifico accordo tra le parti nel quale sia stabilito il contributo specifico al recettore che ciascuna parte si impegna a
garantire oltre che per il rispetto del limite proprio stabilito dal regolamento specifico emanato in attnazione della legge
447/ 1995 anche per il conseguimento della condizione di cui all articolo 4, comma 2, del DM 29 novembre 2000.
Dowri essere prodotta la documentagione attestante la risoluzione delle situagioni suddette, secondo la modalita
prescelta’

“Dovra essere attuato un monitorggesio acustioo post-gperam finalizzato alla verfica del rispetto dei limiti di rumore;
rodalité e localizzazione delle misnre di rumore dovranno essere sottoposte alla valutazione di ARPA Lombardia e
del Comune per le valutagioni di adeguatezza. In ogni caso dovranno essere previste misure di rumore ai recettori in
corrispondenza dei quali i limiti risultino rispettati con margini ridotti”.

“AI termine del monitoraggio acustico PO dovrd essere prodotta una relazione di monitoraggio riportante ¢ livelli di
rumore rilevats, la valutazione circa la conformit ai limiti e ['indicagione delle eventuali misure di mitigazione che a
seguito del monitoraggio risultassero necessarie nonché dei tempi della loro attuazione’.

“Dovranno essere adottate soluzioni di contenimento delle vibragion: nella fase di eservisio a tntela
dei recettori previsionalmente maggiormente esposts, anche in ragione della specifica sensibilita alle vibragions, al fine di
evitare disturbo ai residenti ed interferenza con la legittima fruizione degli ambients”.

“Dovré essere effettuato un monitoraggio post-cperam delle vibragioni; modalita e localizzazione dei punti di misura
delle vibragioni dovranno essere concordati con ARPA Lombardia, non omettendo, comunque, @ recettor:
previsionalmente maggiormente interessati dall’impatto vibrazjonale. Al termine del moniloraggio dovra essere
predisposta una relagione sugli esiti del monitoraggio riportante i livelli di vibrazioni rilevati, la valutazione rispetto
alle soglie assunte a tutela dei recetton, le eventuali situazioni di disturbo da vibrazioni segnalate ¢ le misure adottate
per la loro risoluzione. La relagione dovri essere trasmessa ad ARPA Lombardia ed all antorita regionale responsabile
perla V1A,
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“Dovranno essere minimizzati gl eventnali danni alle attivita economiche agricole derivanti dalla sottrazione
tempporanca di suolo produttivo agricolo, e in tal caso dovranno essere correttamente identificate ¢ indenmigzate”.
“Dovri essere realizzato un intervento di ricostituzione ambientale che possa compensare la perdita definitiva — dovuta
alla realizzazione dell’spera — di arce permeabils, vegetate e delle loro funzioni ecologiche”.

“Uo scotico delle aree di cantiere 9.4S.03, 9.C0.03, 9.CB.01 dovrd avvenire per circa 50 cm di profonditd prima
che siano interessate dalle operazions, stoccando il terreno accantonato in modo adeguato (copertura con tessuto non
tessuto ¢ telo pacciamante) al fine di impedire la proliferagione di specie esotiche infestants, ¢ che venga massimizgato il
rintilizzo del terreno stesso al termine delle attivita di cantiere”

“Per guanto rigiarda le barriere antirumore, prevedere la verniciatura in colore grigio/ marrone nelle aree nrbane, scelto
nella gamma dei RAL, valutando Lopportunita di schermature antirumore trasparenti nella parte sommitale, al fine
di una riduzione dell impatto visivo e di una piis adeguata integrazione nel piit ampio contesto ambieniale”.
“Ulilizzare materiali ¢ oromatismé coerents con le tipologée locali tradizionali per il nuovo fabbricato tecnologico”
“Dovranno essere adottate le indicazioni contenute nelle “Linee guida per la progettazione paesaggistica delle
Infrastrutture della mobilita”, parte integrante del Piano Paesaggistico (d.g.r. n. 8837/2008)".

“Tn coerenza con la dig.r. 2727/ 2012, in presensa di manufatts, sia stabil che provvisionali di cantiere, in diretto
rapporto visivo con luoghi o anche tracciati e percorsi che attraggono o veicolano pubblica fruizione, dovrd essere posta
la massima cura nell'allestire adeguate opere di mascheramento e mitigagione. Si dovranno, pertanto, evitare recinggont
di cantiere con cromatismi particolarmente emergenti e installazione di apparati di illuminagione non sirettamente
necessari” :

“T/ PMA trasmesso dal Proponente a seguito della richiesta di integragions, dovrd essere come di seguito
integrato/ aggiomato: '

1) Rumore:

a) la programmazione temporale dei rilievi fonometrici CO ¢ PO dovrd tener conto della situazione di cantieriszazione
e/ 0 esercizio associata anche agli altri progetti previsti sulla tratta;

b) il monitoraggio per la fase CO dovrd essere concentrato su una giormata caratterizzata dalle attivita acusticamente
piit gravose valutands il rispetto del limite di immissione assoluto e del limite di emtissione per il cantiere;

) per le misure di tipo RUC dovra essere prevista Lindividuagione della presenza di rimori con components impulsive
tonali 0 a bassa frequenza;

d) per e attivits di misura dovranno essere predisposte apposite schede che contengano quanto necessario per und
valutagione della situagione moniforata come ad esempio ke time history, i profili degli spettri ¢ i principali indici
statistici.

2) Viibragjon::

a) la programmaszione temporale dei rilievi vibrometrici CO ¢ PO dovrd tener conto della situagione di cantierizzazione
e/ 0 esercizio assoctata anche agli altri progetti previsti sulla tratta;

b) nella scelta dei punts di monitoraggio per le vibrasioni si dovrd tener conto degls edifici per i quali lo studio vibrazjonale
stima superaments dei limiti di riferimento; particolare attenzione dovrd essere posta, inolire, ai siti per i quali sono gid
presents eriticitd, evidenziate da parte di Enti o del pubblico; :

¢) & rilievi delle vibragioni dovranno prevedere ['installazione di due terne di accelerometri che misurino in contemporanea,
posizionate al piano lterra e al piano pin alto abitabile del ricetiore;

d) la frequenza dei monitoraggi per la fase CO dovri essere rapportata con la durata delle fasi di lavorazione ¢ la
dnrata del cantiere stesso;

¢) la fase di elaborazione delle misure dovra prevedere il riconoscimento degli events (lavoragiont di cantiere, Iransiti dei
convogli) al fine della correlazione dei livelli di vibragione registrati con gli events intercorst.

3) Biodiversita:

a) il controllo delle specie alloctone dovri essere previsto non solo sui cumuliy ma in tutte le aree di pertinenza del cantiere
che saranno oggetto di disturbo, rimangggiamiento, transito, sosta, comprese le piste, ¢ campi base, le aree fecniche, le aree
di deposito dei materiali ¢ di deposito intermedio, nonché le aree attigne all'spera e alle aree di cantiere, al fine di
verificare ['eventuale espansione verso ['esterno delle specie alloctone rilevate;



b) i rilievi andranno effettuati (due volte all'anno) durante la stagione vegetativa, indicativamente nel periodo aprile-
settembre, in modo da rilevare specie sia a sviluppo precoce che tardiw”.
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PRESCRIZIONI DA RECEPIRE IN FASE DI CANTIERIZZAZIONE

1l soggetto aggiudicatore ovvero il soggetto realizzatore dell’opera dovra ottemperare alle seguenti
prescrizioni / raccomandazioni:

“Per quanto attiene agli aspetti di cantierizgazione, si fa presente che: (3) le manovre per laccesso da e per Via
Gavazzeni con i mezi di cantiere dalle aree denominate “Cantiere di armamento ¢ tecnologie 09 AR.017 deve avvenire
in condizioni di massima sicurezza in ragione sia della presenza di numerosi plessi scolastici sia di unimportante
struttura sanitaria” (Parere di competenza reso dal Comune di Bergamo - Direzione
Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP e Patrimonio — espresso mediante nota prot.
U0336258/2022 del 27/09/2022).

“Da un’analisi della documentagione progettuale, in particolare dell'elaborato grafico denominato “Cantierigzazione
— Planimetria delle aree di cantiere e della relativa viabilita di accesso Tav. 1/27, sembra essere prefigurata una
situagione viabilistica provvisoria comportante ['accesso veicolare dei mezzi di cantiere Iramite wliligRo del passaggio a
livello di Via G.B. Moroni ¢ del sedime ferroviario ogeetto di raddeppio per il raggiungimento dell'area di cantiere
denominata “Area Tecnica 9.AT.02A° Si richiede pertanto di meglio specificare se i lavori comporteranno una
commiistione di flussi tra meszi di cantiere ¢ transito veicolare lungo la via. In caso affermativo si evidenziano
problematiche legate alla svolta dei meszy di cantiere in corvispondenza del passaggio a lvello di Via Moroni
potenzialmente interferente con i flussi veicolari cittadini” (Parere di competenza reso dal Comune di
Bergamo — Direzione Urbanistica, Edilizia Privata, SUEAP e Patrimonio — espresso
mediante nota prot. U0336258/2022 del 27/09/2022).

# oKk

Il soggetto aggiudicatore ovvero il soggetto realizzatore dovra ottemperare alle condizioni ambientali
di cui al parere del Ministero della Cultura prot. 751 del 28 aprile 2022:

“Dovranno essere ¢ffettuati sondagsi prima della realiggazione delle palificazions verticali per la ricostruzione del ponte
lungo via San Bernardino nelle aree esteme ai sostegni del ponte, in mumero ¢ posizione da concordare con la
Soprintendenza ABAP per le province di Bergamo ¢ Brescia. Tali verifiche potranno anche coincidere con ke fasi di
bonifica preliminare delle aree o di deviagione dei sottoservizy esistenti”.

"Considerato inoltre i rischio archeologico, graduato come medio in diverse aree interessate dalle lavorazioni in progetio,
e gli esits delle versfiche gid effettuate, dovrd essere garantita l'assistenza archeologica continuativa per tutte le operagion:
di scavo previste al di fuori del rilevato ferroviario. Le indagini andranno pianificate con la Soprintendenza ed eseguite
da parte di archeologé specializzzati operanti sotto la direzione scientifica della medesima, con oneri a carico del
Proponente™.

F Kok

Il soggetto aggiudicatore ovvero il soggetto realizzatore dovra ottemperare alle condizioni ambientalt
di cui al parere della Commissione PNRR PNIEC n. 4 del 29 aprile 2022:

“Per i cantiers, dovranno essere utilizzate macchine operalrici conformi alla direttiva enropea 200/ 14/ CE ¢ dovra
essere richiesto al comune interessato il nullaosta per le attivita temporanee di cantiere, eventualmente in deroga as limiti
normativi relativi all'inguinamento acustico, come preseritto dalla legge quadro sull'inguinamento acustico n. 447/95,
articolo 6, comma 1, lettera b), solo dapo aver considerato tutte le possibili alterative tecniche e gestionali”.

“T/ proponente, nel caso di superamento dei limiti vibragionali relativi ai ricettors influenzati ad esito dello spectfico
monitorageio previsto dal Progetto di Monitoraggio, integrato da quanto previsto dalla relativa Condizione ambientale,



dovrd intervenire sul corpo o sull'armamento ferroviario al fine di ridurre le emissioni vibranti alla sorgente, ovvero
riducendo le vibrazioni che ragginngono il recettore attraverso la realizzazione di diaframmi nel terrens”.

“/ terreno vegetale prodotto a sequito dell approntamento delle arce di cantiere fisso ricadents in aree agricole (9.AS.03;
9.CB.01; 9.C0O.03) 0 in aree non pavimentate (9.CO.01) dovrd essere accantonato e rintilizzato ai fini del ripristino
dello stato attuale dei luogh.

All’avvio dei lavori andranno previste operagioni di scotico, che comportano ['asportagione della porsione piit superficiale
del suolo; per permettere il rintilizzo di tale materiale per il ripristino finale, lo scotico deve essere gffettuato tenendo in
debita considerazione le evidenze emerse dalle indaging pedologiche condotte in fase di ante-gperanm.

Nello stoccaggio degli oniggonti superficiali di suolo dovranno essere seguite le seguenti indicazions:

* separare gli orizzonti superficialé da quelli profonds;

» selegionare la superficie sulla quale s'intende realizzare il deposito, in modo che abbia una buona permeabiliia e non
sia sensibile al costipamento;

o impedire l'erosione della parte piil ricca di sostanza organica dalla superficte del deposito;

o impedire il compattamento del suolo senza ripassare sullo strato depositato;

* impedire la circolagione sui cumuli ed il pascolamento;

o preservare la fertilita del suolo mediante L'inerbimento della superficie dei cummli da realizgarsi mediante semina a
spaglio di un miscuglio di specie erbacse contenente graninacee e leguminose. I cumuls dovranno avere generalmente una
Jorma trapezpidale, rispettands 'angolo di deposito naturale del materiale, ¢ il loro sviluppo verticale non dovra mai
eccedere i 3m di altesza, tenendo conto della grannlometria ¢ del rischio di compattamento”.



RADDOPPIO PONTE SAN PIETRO - BERGAMO -~ MONTELLO
FASEI-LOTTO1
Variante Cascina Polaresco

PRESCRIZIONI E RACCOMANDAZIONI
PROGETTAZIONE DEFINITIVA

La presente sezione riporta parte delle prescrizioni gia recepite nel Progetto Detinitivo.

“Premessa: Visto il vigente Piano di Governo del Territorio (P.G.T.) approvato con Delibera di- Consiglio
Comunale n. 86 del 1405/ 2010, pubblicato sul BU.R.L. n. 29 in data 21/07 /2010 ¢ suecessive modifiche
ed integrazions. Cousiderato che Uintervento proposto riguarda, per il tratto appartencnte al Comune di Bergano
la variante al progetto ferroviario inerente il raddoppio nel pressi della Casciana Polaresco consistente nella
realizzazione del nuovo binario pari tra le progressive 3+079 ¢ 34976 con scostamento dal fracciato della sede
Jerroviaria esistente per evitare linterferensa del ponte vincolato di collegamento con la Cascina Polaresco,
comportands la realizzazione di due niove opere d'arte, rappresentate dalle gallerie artificiali GAOT ¢ GAOD2 ¢
nella realizzazione del viadotto V103, di attraversamento della Roggia Serio. L erificato che il progetto oggetto
della presente variante, comprensivo delle opere annesse, ad evclusione di ma piccola porsione della vasca di
Laminazione limitrofa alla Roggia Serio, ricadono allinterno dell ambito di applizazione del Piano delle Regole del
PGT uwigente ed in particolare nellambito del Sistema infrastruttnrale. trasporto pubblico. rete del trasporio
pubblico su ferro, per il quele i sensi dell’art. 53.1 “Sono ammessi glé interventi previsti dalle normative di settore.
nonché guanto stabilito dagli articoli sequenti, al fine di consentire il migliore svéluppo ed wiilizzo delle ret
infrastrutturali”. U erificato che nel detiqalio il progetto interessa i seguenti ambiti individiati dal Piano delle regole
del PGT vigente: 1. Rete ferro-tramuiaria esistente (art. 59.1.1 delle N'T.A del PAR): per tali ambiti la tar. PR7
rappresenta le infrastruttare esistenti ¢ le relative fasce di rispetto previste dal DPR 731/1980. Tali aree sono
destinate aghi impianti ¢ servizi ferroviari e sono assoggetiate al vincolo di inedificability assolnta, salvo per le
costriions strettamente aftinenti alle specifiche esigenze del servigdo. 2. CSF — corridoi di salvagiardia ferro-
tramuviaria (art. 39.1.2 delle NTA del PdR): all'interno di tali ambiti, rappresentati nella fav. PR7 — assetto
urbanistico generale, la normativa prevede che: (i) le infrastrutinre ¢ gli spagi di pertinenza froveranno puntiale
definizione e collocazione quando verranno elaborali i progetti esecutivi, nel rispetto delle normative di settore; (i)
2li interventi devono essere finalizzats al ragionale ntilizzo della risorsa territorio, garantire il miglior inserinento
ambientale ¢ pacsaggistico in relazione con gl elementi del paesaggio circostante nel rispetto delle pecriliarita
architettoniche e di veduta eventitalmente esistents; (iti) le infrastritture derono relazionarsi con Uedificato esistente
attraverso opere di mitigazione ambientale ed acustica; (iv) deve inoltre essere garantita la confinuitd dei vettors
irvigiti eventualments infercettati e dovranno trovare idonea collocazione cornidol finalizzati al passaggio della
piecola fauna; 3. Vinolo di rispetto ferro-tramviario (art. 61.1.2 delle NTA del PdR). Tale vincolo,
rappresentato nella Tar. PRS — rinwli ¢ tutele, definisee le fasce di rispetto previste dallart. 49 del DPR
753/1980. “In tali zone son0 ammessi esclusivanmente i seguenti intersents: opere stradali ¢ ferroviarie (carreggiate,
marciapieds, banchine, ecc.) e relativ impiant:”. 4. Sistema Ambientale, Ambiti 4i valore ecologico - ambientale,
173 - Verde di valore ecologico (art. 50.2.2 delle NTA del PaR): 1n tale ambito sono consentit gli interventi volts
alla realizzazione di infrastruttnre pubbliche ¢ di iuteresse pubblico prevedendo tutte le misure necessarie al nigliore
inserimento pagsaggistico. 1n particolare sono ammessi intervents di rinaturalizzasione, mighoramento ambientale.
potenziamento e valorizzasione delle aree verdi esistenti che prevedano anche [ realizgazione di piccoli bacini
dacqua con piante fitodepuranti, che possano essere utilizgati anche come bacini di raccolfa delle acqe meteoriche
purché adeguatamente progettati per miitigare il loro inserimento del contesto ambientale atiraverso elements natirali
¢ verdi. Considerato che, a seguifo di una lettura combinata dell'articolato delle norme del PAR ¢ dei vincoli
sorraordinati, che consentono la realizzasione di infrastrutture, inpiants, servizd ferroviari connessi e relafivi spazi
di pertinenza. intervento risilta conforme alla normativa urbanistica vigente. Si comunica che [intervento di
variante di raddappio ferroviario, con relative opere annesse ¢ connesse, Fisulla conforme alla normativa urbantstica
vigente dettata dal PGT approvato con Delibera di Consiglio Comunale n. 86 del 14/05/2010, pubblicato sul
B.U.R.L. 1. 29 in data 21/07/ 2010 e successive modifiche ed integrazions, a condizione che il progeito preveda
adggnate ed ulteriori misure ed apere compesative tali da garantire: (i) la realizgasione di fasce boscate lungo il
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nuoro tracciato ferroviario, secondo il modulo definsto dalla tav. PS3 — la cintura verde (ved: figura 1); () il
ripristino ¢ la realizzazione di filari arborati interessati dal progetto; (i) il miglior inserimento paesistico dell'opere
di derivazione idranlica e al mislioramento della dotazione arborea lungo il trafto delle rogge, favorendo intervent;
di recupero finalizzati alla difesa del suolo e della vegetazione e privilegiando la realizzazione di canali naturali
evitando luso di materiali di tipo prefabbricato (scatolars); (iv) la mitigazione delle vasche di raccolta delle acque
nieteoriche tramite adegiate fasce verdis (v) Lo realizgazione di appositi varchi (connessioni ecologico-ambientals)
tali da garantire il superamento della barriera infrastrutiurale”. (Parere espresso dal Comune di
Bergamo — Valutazioni di compatibilita urbanistica del progetto e compensazioni
ambientali con nota prot. n. U0394665/2022 del 17 novembre 2022).

“I/ Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale (PTCP) approvato con Deliberagione di Consigho
Provinciale n. 37 del 07/ 11/ 2020 prevede in relazione al progetto infrastrutturale la presensa di un varco facente
parte della rete ecolggica provinciale (REP). Per tali ambiti il PTCP prevede, al Titolo 8 art. 32 delle Regole di
Piano che gli atts ¢ gli strumenti di progetinalita tervitoriale devono: (i) salvaguardare Uestensione dei varchi evitando
intervents di trasformasgone per infrastrutture; () provedere alla qualificazione ed alla estensione della dotazione
arboreo-arbustiva; (5) individuare gli elementi di mitigazione ¢ compensazione degli intervents previsti che possiano
compromettere la funzjonalita sistemica. Si ritiene opportuno, alfine di rendere coerente il progetto con le indicaziont
¢ presirizioni della pianificazione sovraordinata, prevedere apere compensative wlierior, deferminate silla scorta di
granto riportato al paragrafo precedente. S segnala che il Piano Territoriale di Coordinamento del Parco dei Coll
di Bergamo ¢ stato definitivamente approvato dalla regione Lombardia con D.G.R. n. 7066 del 03/10/2022 ¢
pubblicato sul BURL Serie Ordinaria n. 42 - Lanedi 17 oftobre 2022. Tale piano individia biona parte delle
aree interessate dall'infrastruttura ferroriaria come aree esterne al perimetro del Parco, di interesse ambientale per
la rete ecologica. come definite ai sensi dell'art. 9 ¢. 4 lettera a) delle NTA ¢ come individuate nella tavola 2. Tali
aree sono soggelte a vincolo paesaggistico, come indicato allart. 9. C. 7 delle medesime NTA, ai senst dell ar.
142 comma 1. let f del D.Lgs. 42/ 200+ (Parere espresso dal Comune di Bergamo — Elementi
di coerenza con la pianificazione Sovraordinata con nota prot. n. U0394665/2022 del 17
novembre 2022).
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PRESCRIZIONI DA RECEPIRE IN FASE DI PROGETTAZIONE ESECUTIVA

Il soggetto aggiudicatore ovvero il soggetto realizzatore dell’opera dovra ottemperare alle seguents
prescrizioni / raccomandazion:

“Per quanto invece concerne gli aspetti relativi alle modifiche definitive alla viabilita comunale, 5t fa presente che
il progetto di ampliamento della fermata Bergamo O.pedale dovri recepire le indicazions ¢ ke direttive contenute nel
DPiano Attuativo denominato “Piano Attuativo in U ariante — Nuoro polo ricettivo AT _e14 — Strada Briantea
Bergamo ", in partizolare per quanto rignarda le opere di urbanizzazione relative alla realizzasione del parcheggio
pubblico, nonché del percorso ciclapedonale di collegamento del polo ricettivo con il complesso ospedaliere” (Parere
espresso dal Comune di Bergamo — Modifiche viabilistiche permanenti con nota prot. n.
U0394665/2022 del 17 novembre 2022).

“Tn merito alla tematica relativa alla canticrizzasione 5 richiede di minimizzare. per qianto possibile, gt impatii
ambientali generati complessivamente dall'intervento in oggelts, contemperando k segnenti esigenze relative atla
definizione della localizsazione delle aree di cantiere: (i) minimiizzazione del consupo di ferritorio; (15) esclusione
di aree di Kilevante interesse ambientale e pacsagaistico; (1) minimissazione dell impatto sull ambiente naturale
ed antropico; (i) mantenimento delle alberature esistents; (y) vicinanza o prossimita alle aree di laroro; (1)
lontanansa (nei limiti del possibile dato il particolare svilippo del tracciato) da xone residenziali significative ¢
ricettors senstbili; ® facile colleganiento con la viabilitd esistente; * minor disagio possibile alla viabilifa esistente ¢
condizioni di sicurexza sia per la viabilita esistente che per quella di cantiere. Da un'analisi degli elaborat:
progettuali 5i rileva ina modesta attensione posta dal soggetto proponente in relagione agli aspefts di conservasione
e valorizzazione di aliine arce agricole stralegiche insertte. peralfro, in ambiti di interesse ambientate dal P.T.C.
del Parco dei Colli di Bergamo, con particolare riferimento alle aree di stoccaggio denominate “1.AS.057 (superficie



4.850 mq.), allarea tenica “1.AT.04” (superficic 3.130 mq.), allarea del canfiere operativo denoniinato
“1.C0.027 (superficie 9.353 mq.). nonché all'area del cantiere base denominata “1.CB.O1” (superficie 11.825
mq.). Sulla base di quanto succitato si chiede perianto al soggetto proponente un confronto finalizzato a valutare
la possibilita di ricollocazione delle aree sopracitate, se possibile fe/zeﬂdo in cousiderasione eventuali arce attualmente
dismesse 0 compromesse presenti nelle vicinanze, ovvero ralutare accorpaments delle aree snccitate con altre aree di
cantiere. Inn ogni caso. a seoiito del completamento del lavori in oggeffo, il soggelto proponente dovrd rzpm tare i
pristino tutte le opere preesistenti modificate dalle atlivitd di cantiere anche mediante smontaggio ¢ rimo3ione dei
Jabbricati, rimozione dei residui (manufatti e detriti), ripristino della molfologia originale, dell'idrografie
superficiale ¢ delluso del suolo, anche in termin di produttivita agricola, recupero dell assetto fitnzionale delle arce
relativamente alla viabiliti locale e degli avcessi. nonché tramite ricollocamento di terreno vegetale in precedenza
accantonato ed erentuale ripristino della vegetazione e delle originarie condijoni di bzadzz‘emf‘” (Parere
espresso dal Comune di Bergamo — Locahzzazmne aree di cantiere, impatti ambientali e
ripristini con nota prot. n. U0394665/2022 del 17 novembre 2022).

“Per granto attiene agls aspetts relativi alle modifiche provvisorie della viabilita, 5i fa presente che: () da 1n ' analisi
dell elaborato grafico denominato “Planimetria delle aree di cantiere ¢ della relativa viabilita di accesso - V artante
Cascina Polaresco - Tar. 1 di 17 appare puf onrato, i, relagione all accessibilita alle aree tecniche di cantiere
denominate “1. AT.037 (lato sud ferroria) e “1.AT.05 zzafzf/ze alle adiacent aree di lavoro localizate sul sedime
Jerroviario, il trausifo dei me3y di cantiere (viabilita locale) lungo i tracciato della nuora mlopedoua/e est-ovest
(TRATTO 2 — dal confine con il comune di Treviolo su Roggia Serio sino allintersezione con V'l Mariin Luter
King. oltrgpassando il sottopasso della S5342 ¢ la nwova stazione Bergamo-Ospedale). opera recentemente
realizsyata dal Comune di Bergamo. Al fine di salvagiardeare Uintegriti del nuovo tracciato ciclopedonale si richiede
di mw;f ourare la viabilita di cantiere in prmifime incidente sull'area in aggetto in modo da evitare il transito di
meszs il tracciato succitato dirottando i mesgd sugli dtinerari attigui di zmbz/zm prmmrm e piste di cantiere; ®
qualora accesso con § mei di cantiere all area dz stoccaggio denominata “1.AS.047, all'area di cantiere operativo
denominata “1.CO.027, /zow/.ie all'area di campo base deuommuz‘a ‘1.CB.01”, arvenga dalla Circonrallazione
Leuceriano Lingresso dalla suddetta Circonvallagione dovrd essere modificato in modo tale da agevolarne le manovre
di immissione dalla predetta Circonvallaigone, cost come Uimmissione su quest ullima dovei avverire con 0bbligo
di srolta a destra; (i) Lallontanamento dei mesi di cantiere dallarea di stoccaggio denominata “1.A45.057 ¢
deall area tecnica di cantiere denominata *1 _AT 047 dovri avvenire con 0bbligo di svolta a destra (direzione Via
Carduces), prevedends le necessarie modifiche dellintersezione della pista di cantiere con | ia Briantea al fine di
agevolare la suddetta svolta; (iz) Laccesso con i mesy d'opera alle arce tecniche di cantiere denominate “1 AT.037,
lma/zmate i lato nord del traciiato ferroviario in 0getto, dovri avvenive esclusivamente dal lato ovest di Vi
Briautea, con svolta a destra. prevedendo le nevessarie modifiche dell intersesione della pista di cantiere con 1 'ia
Briantea al fine di agevolare la suddetta svolta, mentre ['allontanamento dovrd avvenire con obbligo di siolta a
destra (d/l@qone via Carducci); (ii5) Laccesso con | meszd d'opera all'area di stoccaggio denominata “1.A48.117
dovra avvenire esclusivamente dal laro ovest della §.5. 342, con svolla a destra, prev 'edmdo le necessarte modzfiche
sull’inmesto con la prevista pista di cantiere al fine di agevolare la suddetta swolta, mentre [allontanamento des
mezzd dovri avvenire con obbligo di svolta a destra; (vi) dovrd essere sempre garantito i transito dei me33y del
Trasporto Pubblico lungo le direttrici interesiate dai lavors in oggetto; (v) dovrd essere data comunicazione e con i
congrmo anticipo femporale, della presenz dei cantieri e delle modifiche viabilistiche necessarie all’esecnsdone dei
lavori, anche a mezso degls organi di commnnizagione; (10) le modiffiche viabilistiche cosi come le specifiche di dettaglio
concernenti la relativa installazione ¢ realizzazione della segnaletica stradale provvisoria necessaria per i lavor!
indicati in gggetto nonché l'esatta posizione ¢ consistensa della segnaletica di preaviiso (sia della presenzu del
cantiere che delle modsfiche viabilistiche necessarie). dovranno essere concordate con il compefente Corpo di Polizia
Locale del Comune di Bereamo, a cui i si dovri rivolgere anche per lemissione delle relative ordinanze per le
modifiche viabilistiche provvisorte necessarie; ® per quanto attiene la progeftazione dell segnalelica orzﬁ“om‘ale e
verticale nonché dei dispoitivi segnaletici di sicureza stradale (femiporanei ¢ permanents) si demanda al parere
della societs ATB Mobilita S.p.a.. per quanto di competenz” (Parere espresso dal Comune di
Bergamo — Viabilita di accesso ai cantieri con nota prot. n. U0394665/2022 del 17
novembre 2022).

“Relativamente al tema delle barriere dm‘/mmore 5 rimanda a quanto gia confenuto nella richiesta di integrazioni
effettuata dal Ministero della Transizione Ecologica in sede di Commissione Tecnica VIA/VAS in datu
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28/06/2021 (veduast punti 2.14 ¢ 2.16). nonché a quanto evidensiato dalla Direzione in indirizgo nell ambifo
del parere foruito in sede di VLA statale ¢ Piano di Utilizgo Terre ¢ Rocee da searo in data 21/09/2021 in
relazione al 1OTTO 1 in ogetto (punto C1 — Barriere antirumore ¢ visuali privilegiate), nonché a quanto
prescritto in merito di tipologici delle barriere antirumore in relazione al procedimento di approrazione del Progetto
Definitivo di “Raddoppio ferroriario Lotto 17 (parere trasmesso dalla Serivente Direzione in data 30 /0372022,
P.G. U0097830). 5i ribudisce la richiesta di oftimizzare la progettagione di tali barriere anche tramite studio d
soluzdoni innorative al fine di perseguire nna maggiore efficacia, mia mighore qualita estetico-architetioniva e
Junzdonale, nonché individuando fipologie piir consone al paesaggio presente ed afte a massimizzare Lintervisibilif
dei Lngghi (pannellature trasparents) ¢ il rispetto dei cond oltict, in particolar nodo con riférimento alle opere incidenti
sugli ambifi privilegiati del contesto territoriale. Le pannellature trasparenti dovranno alfresi essere progettale con
accorgimenti atti ad evitare ba collisione dellavifirnna contro defte superfici. Facendo riferimento alta normafira di
setfore si richiede di ralitare, in subordine, per alouni tratti particolarmente delicati, la possibilita di intervenire
direttamente sui ricettors al fine di evitare Uintrodusione delle barriere a maggiore impatto paesistico. AL fine di
ralutare corvettamente Limpalto visivo ¢ ambientale, ka documentazione di progetfo dovra essere adegiataments
integrata con una planimetria riportante esalta localizazione e tipologia delle  barriere antiruniore
complessivamente previste nell'ambito di U ariante, unitamente a partivolars, sexjoni specifiche ¢ fofo simulazioni
atte a evidenziare le viste e gli inserimenti di fali manufatli nel contesto urbano locate. Inoltre, riprendendo quanto
200 indicato nei precedents pareri sucitati, ¢ ribadisce la richiesta di effettuare ulferiors approfondimenti in relaztone
all’Ambito di Trasformazione denominato “Area E02" ¢ all’Area di L ia Nini da Fano — Cascina Polaresco”.
In particolare: (i) Area AE02 - Tratto in prossimitd della fermata dellOspedale Papa Giovamnd XXIII
Lambito di trasfarmazione denominato “AE02” (individuato nello studio acustico del progefto al capilolo 5) ¢
stato edificato con la realizzazione di wn edjficio a destinazione alberghiera (residenza temporanea). St Iratta
dellarea identificata catastalbmente con le pariicelle 34 ¢ 16077 del foglio 63. Non & presente nel progetio alin
riferimento all impatto acnstico sit lale edificio; nello studio di mitigazione acustica non é aliresl presente nna verifica
puntuale della necessita di intervents ¢ non ¢ prevista mna barriera sul lato nord della ferrovia. verso tale area. Si
richiede pertanto Uestensione delle analisi e delle ralutazjoni in considerazione della niova edificazione, per
Veventuale inserimento della barriera anche in lato nord al traciiato ferroviario in parola, verificando analiticamente
effcacia di interventi nei confronti dei ricettors, fatto salvo analisi nlferiori che ginstifichino scelte diverse. I tal
seso 5 riporta uno straldio dellelaborato planivolumetrico di progetto in oui é visualizzabile la vagoma a T del
previvto albergo (Fioura 1). (i) Area di Via Nini da Fano — Cascina Polaresco. L area in questione ¢ occupata
i parte dalla residenza “Cascina Polaresco” (edjfici n. 1164, 1163, 1166, 1167) per cuti nello Studio & explicitata
la now necessitis di posa delle barriere visto il non superamento dei limiti dinrno e notturno (probabilmente per
effetto del dislivello, vista la vicinanza alla ferrovia). Ledificia piit a ovest dell insediamento (1169 — Via Nini
da Fano), gid ospitante 1 islifufo superiore. & ogg/ in fase di pistrutturazione od il niuso ne prevede la destinazione
scolastica (sede di locali dell Unirersita Bizocca) HPGXXIIL), mentre nello studio progettuale ledificio risulta
vonsiderato residenziate. Dalla mappatira del livello dinmo post operam post miitigazione. per ledificto succttato
risulta un bvello di esposizione dinrmo fino a 60 dB(A) (esposizione post-mitigazione maggiore di quella ante-
mitigazione probabilmente per la riflessione sulla barriera a sud), dungue superiore ai 50 dB(A) previsti per gli
edifici scolastici. Fatto salvo analisi nlteriori che giustifichino scelte diverse, anche considerando la concorsialite con
la sorgente stradalg si rifiene necessaria la previsione della barriera in lato nord al tracciate ferroviario in oggetfo,
versficandone analiticanente Lefficacia nei confronti dei recettors indicati” (Parere espresso dal Comune di
Bergamo — Barriere e mitigazione acustica con nota prot. m. U0394665/2022 del 17
novembre 2022).

“Considerato il contesto di intervento, con particolare riferimento alle agricole presentt, cosi come disciplinafte all'art.
10 della IR 12/2005 ¢ facendo riferiments alla Rete Ecologica Provinciale, si richiedono adegiate opere
compensative tali da realiszare fasce boscate, secondo quanto previsto dal PGT vigente ed in coerenza con quanto
espresso in precedenza. In particolare, si chiede quanto meno che le opere a rerde previste a ridosso del racctato
Jervoviario, poste a Est dell asse viario della circonvallazione Lenceriano, viano estese anche nel versante Ovest,
sino al liniite di fine intervento posto alla progressiva KM 3+977.13 (0 976) e nella stessa tipologia itiizgata
per Laltro versante (MODULO D - Fascia arboreo arbustiva in filare misto “Fraxinis oruns™ ¢ “Frangula
alipns™), al fine di dare maggiore continuild alle sistemaziont di miitigazione in progetto, mua sopraftutio per
anmentare la bio-potenzialiti del corridoio ecologien che si verrebbe a costituire, vista la presenza di area agricole



importants anche in guel versante di intervento. Tale operazione d estensione delle opere a rerde, olire che in lnea
con I principi della piantficazione sovraordinata. regionale e provinciale andrebbe a rantaggio dei vai soggetti
coinrolti, pbblici e privati: dai proprietart delle arce agricole per la fimzione anche di protezjone dalkr massicciata
rotabile, dalla proprieta dellinfrastruttura ferroviaria in termini di attuasione di una miligazione sostanzyale ¢
oltre all’Amministrazione sorivente, anche nei confronti dei confinanti comuni di Catrno ¢ Treviolo che condiridono
la medesima unita di paesaggio agricolo. Si ricorda che il PTCP a tal proposito ai sensi dellart. 32 delle Regole
di Piawo. in riferimento ai nodi ¢ corrido sono definits [ seguenti indirisg ¢ presorizions: ... nel caso di interventt
di trasformazione che possano comprometierne la fitnzionalitd ecosistenica. sono da definire idonel intervents di
miligazione ¢ compensazione” ¢ che dagli articoli 36 ¢ 37 delle Regole di Piano, il PTCP definisce ¢ seguenti
obiettivi specifici per tali ambiti: o. la qualificazione e il potenziamento del sistera degli spazi verds urbant ¢ degli
elementi di connessione con gli spasi aperti”. A lavori collandati, si richiede che renga restifuita apposita
documentazione per laggiornamento della cartografia comunale ¢ che la componente vegsetazionale effettivamente
messa a dinora possa essere censita ed acquisita nel gestionale comunale del verde con tutte le specifiche del caso”
(Parere espresso dal Comune di Bergamo — Mitigazioni ed aspetti vegetazionali con nota
prot. n. U0394665/2022 del 17 novembre 2022).

“1. per quanto riguarda la realizzazione del nnovo sottovia ferroriario alla circonvallasgone Lenceriano nonché lu
realizzazione di i nwovo ponle scarala ferroria che garantird la continuita alla "Strada consorzyate del prati del
Polaresco™, si raccomanda che siano eseguite idonee opere di impermeabilizzazione degli impalcati. ¢ che le acque
nieteoriche siano conrogliate in apposifi pluviali e convensentemente smaltite in idonea rete di smallimento. Prevedere
adggiato sistema di illuminazione sugli estradoysi degli impaleati predetti; le caratteristiche ¢ il posizionamento dei
punts di illpminazione dovranno essere concertate con A2A S.p.A — Servizio Pubblica Wluninazione, dintesa
con il Servisio Strutture, Reti e Opere Idrauliche. Per le opere inerenti la circonvallazzone Lenceriano, prevedere
idonee barriere stradali di sicresga, dispositivi di ritenuta stradale, anche con riferimento al Decreto del Ministero
delle Infrastrutinre ¢ dei Trasporti del 01.04.2019 in merito ai Dispositivi Stradali di Sicurezza per i Motociclisti
(DSM); 7 [...] “3. 5i rimanda al competente Servizio Ecologia e Ambiente per le valutazioni in ordine alle opere
di mitigazione avustica previste e/ o rifentte necessarie nonché in ordine alla gestione delle ferre. In ogni caso i
raccomanda sin d’ora che muri e opere civili siano opporfunamente dimensionate anche in considerazione delle
sollecitasioni riconducibili alle opere di mitigazione acustica. anche nei ratti in cui le medesime opere di mitligazione
acustica non sono state gia attualmente previste da RI.L, al fine di rendere possibile leventiale loro futura
installazione; predisporre idonee segregazioni ¢ cancelli in prossimitd degli imbocchi del vari stradells di servizio, al
Jine di evitare che porgions rilevanti dei predetti stradelli siano accessibili da parte di tersg e utilizate
impropriamente;” [...] 5. a lavors esequiti dovra essere previsto un adeguato ripristino della continuita di ogni
percorso stradale commnale esistente ¢ di prevista realizzazione da parte del Comune di Bergamo cventualmente
interrotto durante le fasi di lavorazione, mantenendone immutate le sezions, salvo eventuali modifiche viabilistiche
puntualmente condivise ed espressamente ¢ prntualmente assentite dagli ffici compelents. I niovt percorsi stradall
dovranno allres) avere adegiata previsione di connessione alla viabilitd esistente, ivi compresi i percorsi diclo-
pedonals. In particolare dovre essere garantita sia provvisoriamente, che durante ledificazione, che post opera. la
continniti del percorso ciclopedonale insistente sulla strada, attualmente senza toponimo, di proprieta comunale,
che si diparte da ria M.L. King e costeggia la ferrovia Bg-Lecco per uno sviluppo di c.a ml 730,00 nel rispetto
delle caratteristiche e degli impianti ivi previsti. S¢ rammenta che il progetto esecutivo del suindicato percorso
ciclopedonale ¢ stato in precedente occasione (ofr. ns. comunicazione al n.UD286754 P.G. del 02.10.2020)
trasmesso ai compelent! 1ffici di Rete Ferroriaria Italiana S.p.A. Direzione Territoriale Produzione — Milano
S.O. Ingegneria Reparto Patrimonio, Espropri ed Attraversaments. Si precisa che le opere relative alla
realizzazione del suddetto percorso ciclopedonale sono terminate nel corso del corrente mese di Settembre ¢ saranno
colladate nelle prossime settimane. Ancorché fiori dall'area oggetto dellia variante per ani st esprime il presente
parere, si segnala nioramente che il Fabbricato | aggiator: di prevista realizzazione in prossimitd della fermata
di Bergamo Ospedale FVO1 insisterebbe si npa porgione del predetlo percorso ciclapedonale. Risulta pertanto
niecessario che rengano adesuatamente rappresentate le opere che dovranno garantire sia proviisoriamente. che
durante ledificazione, whe post opera. la continuita del percorso ciclopedonale in parola in corvispondenz del
predetto Fabbricato Viageiatori. come peraltro gid richiesto dallo scrivente Servizio al Reparfo Palrimonio.
Espropri ed Attraversamenti della Diresgone Territoriale Produzione di Rete Ferroviaria Italiana S.p.A. con
nota acclarata al n.U0351495 P.G..in data 14.12.2020; 6. si raccomanda nmoramente che. durante le



operasioni di cantiere, non sia arrecato danno alino al sedime stradale adiacente al tracciato ferroviario. con
particolare riferimento alla via M. L. King e al predetto percorso ciclopedonale "senza Toponimo™ che costeggia la
Jferrovia. In ogui caso si preserive che le strade e le aree di proprieta comunale che dovessero essere inferessate deai
lavori di RFT siano sempre mantenute in stato di decoro ¢ lotale efficiensa. contermplando sempre l'adeguato pronto
ripristinio di eventiali manomissions o danneggiamenti che dovessero verificarsi durante U'esecuzione dei suddefti
lators, garantendo ['accesso ai frontisti ¢ con adeguata segregazione delle aree di cantiere. 11 sedime delle nuore opere
Jerroviarie dovrd essere opporiunamente delimitato da recinzioni al fine di inferdime Laccesso improprio; 7. ¢
necessario, in occasione del prosieano progetinalz ¢ procedimentale. secondo le tempistiche di norma ¢ comungire a
ultimazione dell’opera, trasmettere allo scrivente Servizio, nnitamente al Servisgo Reti, Strutture ¢ Opere
Ldrantiche, il progetto esecutivo delle lavoragions di prevista realizzazione, il fascicolo tecuico dell'opera con copia
degls elaborati grafici costruitivi adegiatamente quotiti ¢ as-building nonché del collaudo stativo. Si intendono infine
integralmente confermate le osservagioni e le preserizions di ordine puntiale ¢ generale, di caratiere fecnico-
costruttito, impartite dallo scrivente Sevviio. con parert, gid suindicatt, rgistrati al n.U0351495 P.G. del
14.12.2020 af n.10067617 P.G. del 05.03.2021, al n.10314411 P.G. del 16.09.2021 ¢ al 10094521
P.G. del 29.03.2022, per quanto applicabili alla solusione progetinale proposta. Lo serivente Servizio 5/ riserva
infine di impartire ulteriori eventuall prescriziond di magator dettuglio in occasione dell esame di nuovi elaborati che
verranno prodott in funzione dell avangamento degl approfondiment: progettuali relativi al presente livello di
progettasione nonché ai successivi livelli di sviluppo progettuale e procedurali nonché in occasione delle fasi
realizzative delle opere previste” (Parere espresso dal Comune di Bergamo — Direzione Gare,
Appalti, Lavori Pubblici Infrastrutture e Strade, U.O. Servizio Strade Parcheggi con nota
prot. n. U0394665/2022 del 17 novembre 2022).

“Gli impianti pubblicitari antorizzati da RFI — Rete Ferroviaria 1taliana — Gruppo Ferrovie dello Stafo Italane
su proprio sedime, in virty dell'art. 23 comma 3 del Niove Codice della Strada, saranno rimossi o mantenuti si
decisiont dirette di RFT — Refe Ferroviaria Italiana — Gruppo Ferrovie dello Stato lialiane. (i) per quanto affiene
a impianti pubblicitari posizionati all interno dell'area di cantiere ¢ autorizati dal Commune di Bergamo oppure
pergli impiants destinati alle pubbliche affissions, & necessario stabilire se la loro presenza é compatibile 0 meno con
la realizzazione dei lavori. In caso fosse indispensabile la rimozione definitiva degli impianti. in quanto la presenga
risulta incompatibile con il progetfo. & necessario produrre elaborato specifico ed un elenco che ne individui 'esatia
posizione alfine di altivare { necessart procedimenti di rimozione. () & necessario avere informagione con precisione
sui tempi di attuazione dei lavori in modo du regolare [ tempi del procediments e, in riferimento alle pubbliche
affivsioni, modificare il calendario di prenotazione degli spazi” (Parere espresso dal Comune di
Bergamo — Direzione Gare, Appalti, Lavori Pubblici Infrastrutture e Strade, U.O. Servizio
Strade Parcheggi con nota prot. n. U0394665/2022 del 17 novembre 2022).

kook

Il soggetto aggiudicatore ovvero il soggetto realizzatore dellopera dovra ottemperare alle
condizioni ambientali di cui al parere della Commissione PNRR-PNIEC n. 66 del 6 ottobre 2022:

“UJ Sistema di Gestione Ambientale relativo alle attivitd di cantiere, predisposto dall’Appaltatore secondo quanto
previsto dal Progetto Ambientale di Cantierizzastone, dovra essere soggetto alle aziont di andiling inferno ¢ esterno
previste dalla norma UNI EN ISO 14001:2015 o dal Regolamento EMAS (CE) 1221/ 2009. Le specifiche
procedure per la gestione dei potensiali fattori causali citati dal Proponente, per quanto riginarda il potenziale
impatto sulle caratteristiche qualitative delle acque, debbono essere previste. nellambito del Sistema di Gestione
Ambientale. I} Piano di Controllo e Misurazioni Ambicutale previsto dal Sistema di Gestione Ambientale delle
attivity di cantiere dovri essere coordinato con il Progetto di Monitoraggio Ambientale. V'erificata Uesistenza
dell Habitat 6510 ad est della circonvallasione Lenceriana si prescrive che nel caso ['Appaltatore dovrd aumentare
Uarea del cantiere aperatirvo 1.CO.02 non potra occupare ulferiori aree di tale Habitat”

“In sede di progettazione executiva, il Proponente integrt il piano di mitigazione prevedendo luso di mey pesant
almeno euroG ¢ individii anche un piano per la logistica dei trasporti che, otlimizando i percorsi, riduca il numero
i iagei ¢ ¢ e percorsi, verificando anche la possibilitd di un piano integrato tra i Lotti 2. 7, 8 ¢ 9 del raddoppio



della linea Curno-Bersamo. Le suddette misure dovranno essere rese vincolanti per IAppaltatore e inserife nello
SGA”.

“I/ Heltore 1169 deve evsere considerato come edificio scolustico, quind occorre garantire un lirello di esposizione
diurno massinio pari a 50 dB, come previsto per lale tipologia di edifici. A tal fine il Proponete dovrd rivedere il
modzllo acustico ¢ individuare opportune misure di mitigazione per garantire il rispeito dei limili di leage”.

“I] Progetto di Monitoragaio Ambientale deve essere revisionato tenendo conto delle segienti integrazion: ¢
ﬂ/O{fxﬁJre I/ PMA dorré includere i progetro di nn Sistema Informativo Territoriale per L condivivione delle
informazioni con il pubblico e con gli Bnti interessats, integrato peri diversi lolli del raddappio della Uned ferroviaria
da Curno a Bergamo.
Acque superficiali. 1/ Proponente dovri svofgere le seguenti integrazioni: - inserimento del parantetro chimico-fisico
Torbidita; - caleolo dellindice LIMeco per ciascuna campagna di monitoraggio; - utilizzo dellindice STAR_ICMi
0 dell Tndice Multimetrico Substrati Artificiali (ISA) per la valutazione dello stato (/c'//d comunita macrobentonica;
- ulilizzo del metodo ICME per la valutazione dello stato della commnita diatomica. ¢ dell'IBMR_RCE per la
valutazione dello stato della communita macrofitica; - mtilizzo dell’Indice di Funzionalita Flnriale IFF e dell Tndice
di Qualita Morfologica per il monitoraggio IOMm per /d valntazione dello stato idromorfolagico (da applicarsi si
it tratto compreso tra 300 metri a monte del punto ASU.OT e 300 melri a valle del punto ASU.O2). - per ogni
elemento biolggico monitorato ¢ per ogui singola stasione ¢ campionanmento si dovranno restitudre le liste fannistiche.
le abbondanze e ogii altro parameivo previsto dal metodo per il caleolo del relativo indice, le eventuali metriche, i
su0 valore e la classe di qualita corvispondente, nonché le condizgont di riferimento adottate per il cakolo dell indice;
- per qgni stasione dovri essere calvolato il valore medio anniale degli indici ¢ olassi di qualifa. Acque solterraiee.
1/ Proponente dorri swoloere le sequents integrazions: - durata del monitoraggio AO ¢ PO. che deve essere pari ad
wn anno, con la w;z(limalze di guattro campagne di misura e camplonamento; - individnazione di un alira copplcr
di prnti di monitoraggio delle acque sottervanee in corrispondenza dei cantier! per la costrizione delle die gallerie
artificiali GAOT e GAO2, posizionati opportinaniente rispetto alla divezione di flusso della falda; - inserimento
dei pam/?/em fbmm‘z TOC ¢ Cr (V1); - inverimento dei parametri chintico-fisici: potenziale redox.

A 11t ¢ ecoststenti. Per quanto riguarda il monitoraggio di fauna, flora, regetazione e ecosistent,

la Commissione ritiene che il PMA debba essere integrato secondn quanto segue: - Linlilizso, come riferimento per
la nomenclatira scientsfica e la determinasione delle specie vegetall, del festo P/aim/‘f/ S. C uarino R, La Rosa M
(2017-2019) Flora d'Itatia, 2° edizione. Edagricole. - il monitoraggio delle specie vegetali messe a dimora deve
essere condotto in PO per mna durata albmeno pari a tre aniis - il monitoraggio di tipo C (Analisi floristica della
Jascia campione distale alla linea ferroriaria) deve essere condofto anche si due punti nell area interessata dalla
presenza dell babitat 6510 a sud della linea ferroviaria: uno in corrispondenza delle attivita di cantiere (1. AT.03)
e uno nell'area prossima alla galleria artificiale GAOT ma non interesiata da attivita di cantiere specifiche; - il
monitoraggio delle specie regetali messe a dimora (1ipo 3) deve essere condotto s tutte le aree oggetto di realizzazione
di apere a verde, con particolare attensgone alle aree inleressate dal rippistine dell habitat 6310; - il monitoraggio
della fanna (tipo E e tipo F) deve essere condotto anche nell area interessata dalla presenza dell habitat 6510 a
sud della linea ferroviaria.

Clima agistico. Si dorra prevedere, per la fase di cantiere, un nlferiore punto RUL nei pressi dei ricettors R.2,
R.3 ¢ R+ che risiltano nella modellazione al fuori dei limiti anche in presenza di barviere: solo nel caso risultasse
1 superamento dei limiti anche dopo aver applicato tutte le possibili alterative tecuiche ¢ gestionali preriste, si potrd
Ficorrere alla richiesta di deroga, presso i comuni compelents, ai valor limite dettati dal D.P.C.M. 14 dicentbre
1997 per lo svolgimento di aloune lavoraziond. Inolire, si dorranno integrare i punti di monitoraggo RUF presio
[ ricettori sensibili n. 4349 (ospedale) e n. 1169 (senola). Le modalita, la localizzazione dei pmzfz' di misura, le
durate ¢ ¢ periodi di rilievo dorranno essere validate da ARPA Lombardia e, in caso di superamento del limite, 5t
dovranno prevedere opportune misure di mitigazione. Restituzione dei dati. 1! PMLA dorra includere il progetto di
un Sistema Informativo Temitoriale per la condivisione delle informazioni con il pirbblico e con gli enti inferessati.
1 risultati dei monitoraggi ambientali ante operam. in corso d'opera ¢ post-gperam previsti dal PNLA dovranio
essere raciolli in rapporti periodici olfre che condivisi attraverso il Sistema informativo. Tali rapporti dorranno
essere trasmessi al MiTE ¢ all’ ARPA Lombardia, con le periodicita che saranno indi ddiate o, in assenza di
spectfiche indicazgont, con periodicili semestrale”.

“U progetto delle opere a verde dere essere integrato secondo le seguent? indicazioni: (1) proseguimento della fascia
arboreo-arbustiva, gid prevista al margine del fe(/m  ferrovicrio (/z nitova realisgasione nel tratlo ad est delle die




gallerie artificiali, anche nella restante parte dell intervento ad ovest delle stesse; (i5) implanto di un prato cepugliato
nellarea interclusa tra i due rami della linea non occupata dalle strutture connesse all esercizio ferroviario, il el
sesto di impianto deve essere fortemente infittito in modo da ridurre il rischio ingressione di specie alloctone a
comportamento invasivo; (145) la composigione floristica della componente arborea e arbustiva in tutli gl intervent:
deve essere arricchita, in modo da costituire formasions caratterizzate da maggiore diversiti e naturalita”.

PRESCRIZIONI DA RECEPIRE IN FASE DI CANTIERIZZAZIONE

Il soggetto aggiudicatore ovvero il soggetto realizzatore dellopera dovra ottemperare alle
condizioni ambientali di cui al parere del Ministero della Cultura espresso con nota prot. MIC_SS-
PNRR-4436 del 12 ottobre 2022:

“Tutte le operazioni di scaro dovranio essere effeltuate con assistenza archeologica continnativa da parte di ditfa
archeologica in possesso di requisiti di clegge che produca adeguata docimentazione. 1a sorveglianza archeologica
dovrd garantire la presensa costante di archeologi qualificti. operanti sotto la diresione scienttfica della
Soprintendenza, con spere a carico della committenza. La data di inizio dei lavori ¢ il nome della ditta archeologica
incaricata dovranto essere comunicati alla Soprintendenza con congrio anticipo, al fine di concordare le modalita
di intervento. Qualora allresi emergano ecidensye archeologiche, strutture o stratigrafie conservate, queste dorranno
essere adegiatamente indagate e documentate, al fine di valutare le modalita di prosecuzione dell'opera”.

L

Il soggetto aggiudicatore ovvero il soggetto realizzatore dell’opera dovra ottemperare alle
condizioni ambientali di cui al parere della Commissione PNRR-PNIEC n. 66 del 6 ottobre 2022:

“Viista la contiguila della ferrovia con aree natirali di interesse (Habitar 6510) in fase di realizzazione ed eservizio
non si dorranno impicgare diserbanti nella conduzione dei cantieri e sulle massicciate ferroviarie oggetto
dellintervento. e suddette misure tecniche e gestionali dorranno essere vese vincolanti per UAppallatore e inserite
nello SGA.”. '



