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MOBILITA SOSTENIBILE

Accordo gruppo FS-Snam
per sviluppare treni a idrogeno

Marco Morino —apag 8

Alleanza tra gruppo ES € Snam
per sviluppare treni a idrogeno
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giunte oggetto di potenziale finan-
ziamento o gara d’appalto pubbli-
ca. Spiega Alvera: «Con questo ac-

nizzazione al 2050. Nel settore fer-
roviario, rotabili con power traina
cellea combustibile (idrogeno) so-

S_u]le !inee non elettrific?te cordo compiamo un passo no gia concorrenziali rispetto agli
viaggiano 1.250 convogli importante nella promozione di  attuali rotabilia trazione diesel, in
diesel al giorno una filiera dell’idrogeno in Italia  termini di prestazione e garanzia

E il primo accordo in Europa
tra un operatore energetico
€ una compaghnia nazionale

Marco Morino
MILANO

Lamissione & far decollare anche in
Italia, sull’esempio di quanto sta gia
avvenendo in alcuni Paesi europei
(Germania, Olanda), il trenoaidro-
geno. Un mezzo, ciog, che possa co-
stituire un’alternativa totalmente
sostenibile ai treni diesel attual-
mente in circolazione sulle linee
non elettrificate. Per questaragione
Snam e Gruppo FsItaliane stringo-
no un accordo per promuovere 1o
studio dell’idrogeno nel trasporto
ferroviario. L’intesa & stata firmata
ieri dagliamministratori delegati di
Snam, Marco Alvera e Gruppo Es
Italiane, Gianfranco Battisti. At-
tualmente, i treni passeggeri diesel
checircolano sulle rete ferroviaria
non elettrificata diRfi (Gruppo Es)
SOno circa 1.250 al giorno, i treni
mercipocomeno di2o. Inoltre, sui
16.779 chilometri dilinee ferroviarie
oggi in esercizio in Italia, le linee
non elettrificate (diesel) rappresen-
tano circa il 28% del totale (4.763
chilometri).

L'accordo
Fs e Snam, recita una nota con-

giunta, sperimenterannosoluzioni  tonia con gli indirizzi europei del = = | conom

AN N PTOREY ) Simprese
tecnologiche innovativelegatealla ~ Green New Deal». 5 1. d [ 73
prOduZiOIle, al trasporto, allacom- Banche nclla trappola dele regole Ve = -
pressione, allostoccaggio, allafor-  Gli obiettivi europei

nitura e all'utilizzo dell’idrogeno,
per contribuire allo sviluppo della
mobilita sostenibile, anche parte-
cipando insieme a iniziative con-
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partendo da settori cruciali per la
decarbonizzazione, come il tra-
sporto di persone e merci. Grazie
alla collaborazione Es-Snam, pun-
tiamo a realizzare infrastrutture
per convertire rapidamente a idro-
geno treniattualmente alimentati
adieselin Italia e cosiacquisireuna
leadership tecnologica da capita-
lizzare anche a livello internazio-
nale». Snam, da parte sua, aveva
gia firmato lo scorso 4 giugno un
accordo con il costruttore Alstom
perlosviluppo deitreniaidrogeno
in Italia. Qui perd siamo in presen-
za del primo accordo siglato in Eu-
ropa trauna compagnia ferroviaria
nazionale e un operatore energeti-
co. Un passo importante per I'Italia.
Tral’altro, Snam éstata trale prime
aziende al mondo a sperimentare
I'iniezione diidrogenoal10% nella
rete di trasporto del gas naturale.
Dice Battisti: «Continuiamo a
innovare e sviluppare soluzioni di
mobilita sicure ed ecologiche, che
consentiranno alle nuove genera-
zioni di vivere in un Paese piu so-
stenibile e competitivo, secondo
un modello che pone sempre di pit
le persone al centro. I trasporti fer-
roviari aidrogeno rappresentano
in questo sensouna fondamentale
innovazione in grado di rendere
pit ecologiciiviaggi di passeggeri
e merci sulle residue tratte ferro-
viarie non ancora elettrificate.
L’accordoES-Snam é in totale sin-

La Commissione europea identifica
I'idrogeno come uno dei settori
chiave e imprescindibile per rag-
giungere gli obiettivi di decarbo-

del servizio. Inalcuni casisonoad-
dirittura economicamente compe-
titivi, come riportato e dimostrato
dadiversi studi europei, in partico-
lare sulle linee non elettrificate, ove
il costo di elettrificazione puo in
certi casinon giustificare le percor-
renze e la frequenza del servizio.In
Italia il settore dei trasporti sara
uno dei principali motori della dif-
fusione dell’idrogeno neiprossimi
anni e servira a sviluppare un intero
nuovo settore industriale su cui
PItalia puo giocare un ruolodapro-
tagonista in Europa.

Per far decollare il treno a idro-
geno in Italia servono: la convinzio-
ne divoler diminuire il pi1 possibile
I'introduzione di nuove fonti di CO2
eliminando in manieraimportante
il diesel dai mezzi di trasporto e ov-
viamente anche dai treni; un piano
d’azione strategico e sinergico per
lo sviluppo della tecnologia e di tut-
talafilieraindustriale, dalla produ-
zione al trasporto, allo stoccaggio,
alla distribuzione fino all’utilizzo;
investimenti da parte degli opera-
torinel settore della mobilita ferro-
viaria con veicoliaidrogeno;lade-
finizione di un quadro diriferimen-
to normativo-legislativo e tecnico
chiaro; realizzazione di progettia
conferma della disponibilita delia
tecnologia.
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MAGOECONOMICA

LeFSeigreenbond

Per Fs Italianeé la sostenibilita &
I’elemento guida perladefinizione
delle scelte strategiche e operative,
cheassicurinounacrescitadelbu-
siness nel medio e lungo periodo.
Ogni scelta industriale ¢ permeata
dal concetto dello sviluppo sosteni-
bile, inteso nella sua triplice dimen-
sione sociale, economica e ambien-
tale. Questo percorso € iniziato nel
2017 conl’adesione al network del
Global Compact del’'Onu. 1 Gruppo
Fs [taliane ha anche sperimentato
con successo gli strumenti della fi-
nanza sostenibile, emettendo due
greenbond (uno nel2017 eunonel
2019) per 'acquisto di treni regio-
nali, alta velocita e merci (1,3 miliar-
di di euro): treni ad alta efficienza
energetica ead alto tasso diricicla-
bilita, oltre che sicuri. ES Italiane,
nelluglio 2019, ha emessoilsecon-
do greenbond: valore nominale di
7oomilionidieuroeduratapariay
anni. Per quest’ultimo gli ordini
complessivi sono stati di circa 2,5
miliardi dieuro, provenienti dai56
investitori, di cui il 65% dall’estero,
con una forte presenza di Francia
(36%), Germania/Austria (8%) e
GranBretagna/Irlanda (7%). Tuttii
progetti finanziati dal green bond
assicurano miglioramenti dell’effi-
cienza energetica, con riduzione

il, Sy & 3 R . B,

Mobilita sostenibile. Il treno a idrogeno punta a sostituire i treni a trazione diesel presenti sulle linee non elettrificate
MARCO

ALVERA

Amministratore
delegato di Snam

delle emissioni di gas del 20% ri- %
spetto aitreni precedentemente in Amministratore
circolazione. Il secondo green bond delegato e
emesso da Fs [taliane ¢, per oltreil direttore generale
70%, dedicato all’acquisto dei treni del GrUPPO ES
regionali Pop e Rock. ltaliane
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